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1. Programmi uldinfo

Tabel 1. Programmi lldinfo

Tulemusvaldkond Elukeskkond, liikuvus ja merendus

Tulemusvaldkonna Eestis on kodigi vajadusi arvestav elukeskkond, liikuvuslahendused ning
eesmark konkurentsivbimeline majandus.

Valdkonna Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 (TLAK)

arengukava

Programmi nimi

Transpordi ja liikuvuse programm

Programmi eesmark

Eestis on tagatud kvaliteetsed' ning kestlikud lilkkumisvéimalused
koigile.

Programmi periood

2027-2030

Peavastutaja
(ministeerium)

Kliimaministeerium (KLliM)

Kaasvastutajad (oma
valitsemisala
asutused)

Transpordiamet (TRAM)

1 Kvaliteetsete liikumisvBimaluste all mdeldakse, et need on kasutajate jaoks mugavad, ligipddsetavad, ohutud, kiired ja nutikad.
Mugavus katkeb endas alates taristu fUusilisest mugavusest, kaasavusest (ruumikvaliteet) kuni sobiva ajagraafiku ning
marsruudini vélja UT puhul (ReMi programmis). Ligipaasetavus tdhendab, et taristu on kasutatav kogu elukaare valtel (8-80
printsiip) ning kd&igile inimestele, vaatamata nende fuUsilistest vdi vaimsetest eriparadest. Ohutus katkeb endas standarditele
vastavat ohutut fuusilist taristut (nt LOP, ohutud raudteeilesdidud jmt). Kiire tdhendab eelkdige, et fookuses on aegruumiliste
vahemaade vdhendamine (nt raudteekiiruste tdstmine, 2+1 maanteed, mugavad ja ajagraafikus Umberistumisvdimalused).
Nutikus transpordis — alates muutuvteabe liiklusmarkidest, Ghtsest piletististeemist, eMCR, kaubadroonidest jmt ning |dpetades
5G-ga varustatud maanteetaristu ja isesOitvate autodega.




2. Sissejuhatus

Alused ja pohimoétted

Transpordi ja liikuvuse programm on Uks kuuest tulemusvaldkonna ,,Elukeskkond, liikuvus ja
merendus“ programmidest.

Eesti 2035

riigi pikaajaline arengustrateegia

KLIIMA, ENERGEETIKA JA ELURIKKUS l i ELUKESKKOND, LIIKUVUS JA MERENDUS
‘tulemusIaldkond tulemusvaldkond
ENEREGEETIKA- JA REGIONAAL- JA MAJANDUS- JA
KESKKONNI\MINISTER TARISTUMINISTER POLLU MAJANlDUSM INISTER Tﬁ(.jSTUSiVII NISTER

. .. \ w . . . Regionaal- ja p&llumajandus- Majandus- ja kommunikatsiooni-
Kliimaministeerium (KLIM) Kliimaministeerium (KLIM) glonaal-Ja p ) ! . ! i
: ministeerium (ReM) ministeerium (MKM)
Elurikkuse, .
metsanduse ja KEs.kkonna— Energeehka_, Elukeskkonna ja Transpordi ja . . ~ Regionaal- Maa- ja

hoidliku arengu maavarade ja ~ " Mere ja vee Uhistranspordi .
keskkonna- e = re ringmajanduse lilkuvuse arengu ruumiloome

ja kliimapoliitika valisBhu programm programm
korralduse programm programm programm programm

programm programm

programm

Joonis 1. Kliimaministeeriumi pohitegevustega seotud tulemusvaldkonnad ja programmid.

Programm on koostatud Kliimaministeeriumi vastutusvaldkondade ja juhtimisloogika alusel. Programmi
struktuur koondab Uhise eesmargi alla transpordi ja liikuvuse poliitika valjatootamise ja elluviimise
korraldamise eest vastutava asekantsleri teemad — maantee-, raudtee- ja 6hutranspordi ning liilkuvuse
arendamise tegevused. Transpordi ja liikuvuse arengukava Uldeesmargi elluviimisse panustavad lisaks
kdesolevale programmile ka Mere ja vee programm ning lihistranspordi osas Uhistranspordi programm,
mille eest vastutab Regionaal- ja P6llumajandusministeerium. Sealjuures ei ole transport eraldiseisnev
valdkond, vaid vdimaldab ja soodustab teiste eluvaldkondade, nagu nt ettevotluse, toimimist. Samuti on
transpordil tugev lihisosa muuhulgas ka keskkonna- ja energeetikavaldkondadega.

Programmi koostamisel on arvestatud transpordivaldkonna arengudokumentide ning seotud
poliitikavaldkondade eesmarkidega. Programm lahtub Transpordi ja liikuvuse arengukavast 2021-2035
ning arvestab transpordi seoseid muu hulgas keskkonna- ja energeetikavaldkonnaga. Programmi

rakendamisel arvestatakse riigi eelarvestrateegia, struktuurivahendite kasutamise rakenduskava, Eesti

2035 sihtide ning teiste seotud arengudokumentidega.

Seosed ja eesmargid

Programm aitab saavutada tulemusvaldkonna eesmarki, arendades maantee-, raudtee- ja
ohutransporditaristut, parandades liikuvuslahenduste kvaliteeti ja ligipdasetavust ning toetades
ohutuma ja saastlikuma transpordististeemi kujundamist. Programm toetab Eesti transpordipoliitika
elluviimist.


https://www.valitsus.ee/sites/default/files/documents/2021-11/Transpordi%20ja%20liikuvuse%20arengukava%202021%E2%80%932035.pdf
https://valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/strateegia/aluspohimotted-ja-sihid
https://valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/strateegia/aluspohimotted-ja-sihid

Tabel 2. Tulemusvaldkonna elukeskkond, liikuvus ja merendus mdéddikud ja sihttasemed

Viimane
tegelik
tase
(2025)

Mbddik/Sihttase 2027 2028 2029 2030

Elukesklfonnaga rahulolu, % 79

Allikas: Uleriigiline kusitlusuuring (2024) 75 76 76 73,5
"Elukeskkonnaga rahuolu"

Kasvuhoonegaaside summaarne heitkogus
transpordivaldkonnas, kilotonni CO, ekvivalenti
Allikas: Eesti Keskkonnauuringute Keskus,
Kliimaministeerium (kliimaosakond)

Heas seisundis olevate veekogumite osakaal (%)

2548,1 2231,9 2126,5| 2021,1 1915,7

Allikas: Keskkonnaagentuur 50 65 66 67 67
Eesti laevandus on rahvusvaheliselt
konkurentsivdimeline 3 3 3 3 3
Allikas: Shipping Industry Flag State Performance
Table, https://www.ics-shipping.org/
Olmejaatmete ringlussevotu maar (%) 36,4
Allikas: Keskkonnaagentuur (2024) 57 58 59 60
Valjaspool Harjumaad loodud SKP elaniku kohta 574

. 0 ’
EL keskmisest, % (2023) 69 70 71 72

Allikas: Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium
Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakdijate osakaal,
% 35,1 42,5 43 43,5 44
Allikas: minuomavalitsus.ee

Programm panustab riigi pikaajalise arengustrateegia ,,Eesti 2035“ sihti ,,Eestis on kdigi vajadusi arvestay,
turvaline ja kvaliteetne elukeskkond“ ning kaudsemalt sihti ,,Eesti majandus on tugev, uuendusmeelne ja
vastutustundlik  Samuti aitab programm kaasa mdddikute ,kasvuhoonegaaside heide
transpordisektoris® ja ,ligipdasetavuse naitaja“ sihttasemete saavutamisele ning taristu arendamise
kaudu ka ,,uhissdiduki, jalgrattaga voi jala to6l kéivate inimeste osakaalu“ parandamisele.

Programmi eesmark lahtub Transpordi ja liikkuvuse arengukava lildeesmargist tagada elanikele ja
ettevotetele ohutud, ligipadsetavad, kiired, kestlikud ja mugavad liikkumisvdimalused kooskdlas Euroopa
Liidu odigusnormides kehtestatud eesmarkidega. Programmi elluviimiseks kasutatakse Euroopa Liidu
tihtekuuluvuspoliitika fondide Euroopa Regionaalarengu Fondi ja Uhtekuuluvusfondi, Euroopa
Uhendamise Rahastu (CEF), CO, kvoodimiiigitulu, Moderniseerimisfondi ning Taaste- ja
vastupidavusrahastu vahendeid (RRF). Niisamuti hélmab programm RRF tulemuste saavutamise
seisukohalt olulisi meetmeid saastva ja aktiivse linnalise liikkumiskeskkonna arendamiseks suuremates
linnades, jargides integreeritud transpordikoridoride loogikat, mitmeliigilise taristu kavandamist,
raudteelihenduste, kiiruse ja ohutuse suurendamist. Meretranspordisektori konkurentsivoimelisemaks
ja keskkonnahoidlikumaks muutmine ning selle mitmeliigiliselt Gihendamine, on kajastatud mere ja vee
programmis. Kohaliku biometaani kasutuselevottu hdlbustavaid meetmeid on kajastatud energeetika,
maavarade ja valisbhu programmis. Tallinna pealinnapiirkonna Uhise transpordististeemi loomine
sisaldub Regionaal- ja Péllumajandusministeeriumi Ghistranspordi programmis.

Programm panustab URO sééstva arengu eesmaérkide saavutamisse:
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https://valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/strateegia/aluspohimotted-ja-sihid

Muudatused

Vorreldes Transpordi ja liikuvuse programmiga 2025-2028 struktuurseid muudatusi programmis tehtud
ei ole, uuendatud on vaid programmi tegevuste nimetused ning meetme tasand on programmist valja
jaetud, kuna see ei omanud enam sisulist vaartust. Programm jatkub senise Ulesehituse ja
juhtimisloogika alusel.

Vorreldes 2026-2029 programmiga ei dubleerita enam erinevatel planeerimistasanditel méadikuid ning
mdddikute arvu on vidhendatud ja voimalusel diged mdddikud digele tasemele tostetud (programmi
tasandil on kuni 5 méjumdddikut ja programmi tegevuste tasandil on 2-3 tulemusmadddikut).

Hindamised ja tohustamiskavad

2025. aastal ei viidud labi hindamisi ega koostatud t6hustamiskavasid.

3. Hetkeolukorra anallius ja olulised tegevused

Programmi eesmargi saavutamises on jatkuvalt selge arenguruum. Seda kinnitavad programmi
moaodikud: transpordi CO,-heitkogus oli viimaste teadaoleva tegelike andmete alusel (2024) 2491 kt CO,
ekv (2024. a eesmark: 2292 kt CO, ekv). 2025. a vastas TEN-T pdhivorku kuuluvatest riigiteedest
kehtestatud nduetele 27% (2025. a eesmark: 26%) ning Rail Baltica pdhitrassi muldkeha valmidus koos
toetava taristuga oli 31% (2025. a eesmark: 40%). See naitab, et transpordististeemi arendamisel tuleb
samaaegselt vahendada heidet, parandada taristu vastavust nouetele ja kiirendada strateegiliste
investeeringute elluviimist.

Raudteetransporditaristu

Raudteevaldkonnas on peamine arenguvajadus kasvatada raudtee rolli nii reisijate- kui ka kaubaveos.
2025. aastal moodustas raudteekaubavedu vaid 12% koigist kaubavedudest ning ida-ldane suunalise
kaubaveo vdhenemist ei ole suudetud asendada. Samal ajal on oluline tagada Rail Baltica tahtaegne
piiriilene valmimine, suurendada olemasoleva vorgu labilaskevdimet ja viia ellu elektrifitseerimine, et
tugevdada raudtee konkurentsivbimet ning vahendada survet maanteetranspordile.

TLAK maoddikute: ,,Transpordi CO.e heitkoguste vahenemine 700 kt vorra vorreldes 2018. aastaga“ ja
»ouurendada raudteekaubaveo osakaalu tonnkilomeetrites vorreldes maanteetranspordiga“ ning
programmi tegevuse eesmargi saavutamiseks on jargmised olulisemad tegevused:

o Rail Baltica rajamine ja etapiviisiline ehitamine eesmargiga tagada piiritilene Ghendus ning selle
kasutuselevott;

e Raudteede elektrifitseerimine (sh Tallinna-Tartu ja Tapa-Narva suunal);

e Kiiruste tdstmine olemasoleval 1520 mm raudteel (kuni 160 km/h) ning sellega seotud
rekonstrueerimis- ja ohutustood;

e Raudteellekaikude mitmetasandiliseks ehitamine (tiheda rongiliiklusega l6ikudel ja Rail Baltica
trassil) ning tdiendavate tokkepuude paigaldamine reisirongiliiklusega raudteeliletuskohtadel;

e Taiendavate elektrirongide kasutuselevotmine;



e Taristuinvesteeringud taktipdhise liiklusgraafiku rakendamiseks reisirongiliikluses (sh kiiruste
tostmine olemasoleval 1520 mm raudteel (kuni 160 km/h) ja sellega seotud
rekonstrueerimistood);

e Taristu parem sidumine teiste liikumisviisidega.

Loe tapsemalt: programmi tegevus raudteetransporditaristu

Ohutransporditaristu

Ohutranspordis on olukord tervikuna paranenud. 2025. aastal teenindasid Eesti rahvusvahelised ja
regionaalsed lennujaamad kokku rekordilised 3 581 620 reisijat, millest 93 516 reisijat ehk 6% rohkem
kui 2024. aastal teenindati regionaalsetes lennujaamades. Aasta jooksul oli vdimalik
Tallinnast regulaarsete otselendudega  lennata 51 sihtkohta, = millele  lisandusid  regulaarsed
tellimuslennud. Kbéige rohkem reisijaid lendas otselendudega Stockholmi, Riiga, Helsingisse ja
Frankfurti. Kéige rohkem reisijaid teenindasid airBaltic (30%) ja Ryanair (13%). Regulaarlende tegi kokku
16 lennufirmat. Samas mojutavad valdkonda jatkuvalt valised riskid, sealhulgas sojast tulenevad
ohuruumi muutused ja piirangud, hooldus- ja varuosaprobleemid ning globaalse satelliitnavigatsiooni
haired, mis mojutavad eeskatt regionaalset lennundust, aga avaldavad mdju ka lelendudele.

TLAK mdddiku: ,Aastaringsete regulaarsete lennuliinide arv® ning programmi tegevuse eesmargi
saavutamiseks on jargmised olulisemad tegevused:

e Ohutranspordis jitkub regionaalsete lennujaamade toimimiseks vajaliku taristu ja teenuste
toetamine, Tallinna lennujaama julgestus- ja paasteteenistuse kulude katmine ning
alternatiivkltuste ja energiatbhususe investeeringud lennujaamade taristusse. Samal ajal
jatkatakse mehitamata ohusoidukite liikluse korraldamise slisteemi ettevalmistamist ning
mehitamata lennunduse arendamist viisil, mis tagaks lennundusohutuse Eesti dhuruumis.
Jatkub lennundusseaduse ja seotud digusaktide ajakohastamine ja analliliside labiviimine 2026.
aasta lO6puks eesmargiga 2027. aastal valja pakkuda uud ELi digusruumile vastav ja
tanapaevaseid erinevaid ohuruumi kasutajate vajadusi arvestav lennundusseadus;

e Aastatel 2026-2030 toimuvad Tallinna lennujaama reisiterminali laiendamisprojekti ehitustood,
et tagada 5 miljoni reisija teenindamise vdimekus.

Loe tipsemalt: programmi tegevus lennutransporditaristu

Teetransporditaristu

Teetranspordis on peamised probleemid seotud nii TEN-T pdhivorgu nduetele vastavaks
valjaehitamisega 2030. aasta 6puks, teekatte seisukorra rahuldaval tasemel hoidmisega kui ka
liiklusohutuse tagamisega. Teehoiu rahastamine on olnud aastaid ebapiisav ning 2024. ja 2025.aastal oli
riigiteede hoiuks eraldatud kogumaht viimase viie aasta ldikes madalaim nt 2025. aasta td0maht oli
ligikaudu 40% vaiksem kui 2021. aastal. Riigi eelarvestrateegias 2027-2030 suunatakse teehoidu kokku
934,6 mln eurot. Vaatamata RESiga 2026-2029 teehoiuks kavandatud vahendite mahu suurendamisele



ei ole rahastamise maht piisav, et hoida teekatete seisukorda rahuldaval tasemel ning TEN-T p&hivorgu
teed tahtajaks nduetekohaselt valja ehitada, mistéttu on muuhulgas oluline roll ka uuel Euroopa Liidu
eelarveperioodil teede investeeringuteks eraldatavatel vahenditel.

2025. aasta liikluses hukkunute rekordiliselt madal tase (43) toi kaasa ka kolme aasta keskmise
hukkunute arvu languse: aastate 2023-2025 keskmisena hukkus liikluses 57 inimest.

TLAK modddiku ,Liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu vdhenemine poole vorra kolme aasta
keskmisena“ ning programmi tegevuse eesmargi saavutamiseks on jargmised olulisemad tegevused:

e Liiklusohutusprogrammi 2026-2035 elluviimiskava 2027-2030 ohutu tee tegevussuuna
tegevuste taitmine;

¢ Riigiteede hooldus- ja remontddde teostamine;

e TEN-T pohivorgu teeldikude valjaehitamine (Libatse-Nurme, Paadeva—-Konuvere, Konuvere—
Paardu, Kasukonna-lmavere);

e Liiklusohtlike kohtade imberehitamine;

e Kohalike teede teehoiutoetuse jatkamine.

Loe tapsemalt: programmi tegevus teetransporditaristu

Liikuvus, alternatiivkiituste taristu ja ohutus

Liikuvuse vaates on jatkuv probleem autostumise kasv ja saastvate liikumisviiside liiga aeglane
edenemine. 2025. aastal kasvas Uhistranspordi, jalgsi ja jalgrattaga t6ole likumise osakaal 35,7%-ni,
ning ka autoga t60le liikumise osakaal on kerges langustrendis (59,1% [ 58%). Rattaga tool kaijate
osakaal oli samal aastal 2,6%, mis naitab, et suuremates linnapiirkondades puudub endiselt terviklik
rattataristu. Samal ajal nduab alternatiivkutuste taristu arendamine uusi investeeringuid, et taita Euroopa
Liidu nduetest tulenevad kohustused ning pakkuda laadimisvoimalusi aina enam populaarsemaks
muutuvatele elektrisdidukitele. Eelkdige on probleem just elektriraskeveokite avalikuks kasutamiseks
mdeldud laadimistaristuga, mis sisuliselt tdna Eestis puudub.

Programmi tegevuse eesmargi saavutamiseks on jargmised olulisemad tegevused:

o Elektri- ja vesiniku laadimistaristu arendamine (sh elektrilaadimistaristu arendamine
kortermajade piirkonnas, elektriraskeveokite laadimisvork ja lennujaamade energiataristu);
e Saastva linnalise liilkuvuse taristu arendamine, sh:
o Jalgrattateede pohivorkude rajamine linnapiirkondades (aastatel 2024-2029);
o Multimodaalsete s6lmpunktide arendamine (aastatel 2025-2029);
o Uute trammiliinide rajamine (aastatel 2026-2029);
o Uued akutrollid Tallinnasse (lisanduvad 60 tk, aastatel 2026-2030);
e Uhistranspordipeatuste ligipdasetavuse parandamine iile-eestiliselt;
e Eestirattastrateegia 2040 rakenduskava elluviimine;
e Liiklusohutusprogrammi (2026-2035) elluviimine;
e Lennundusohutuse ja teiste transpordisektorite riskide maandamine;
e E-veoselehtede kasutuselevotu ettevalmistamine;



e Piiriilese andmevahetuse arendamine liikuvuses.

Loe tapsemalt: Ohutu ja saastlik transpordististeem

Valiskeskkonna moju

Programmi tegevusi mdjutavad tugevasti Euroopa Liidu kliima-, transpordi- ja taristupoliitika eesmargid
ning geopoliitiline olukord. TEN-T maarus seab raudtee- ja maanteetaristule nduetekohaseks
valjaehitamiseks konkreetsed tahtajad, alternatiivkltuste taristu nduded eeldavad uusi investeeringuid
ning Venemaa agressioon Ukrainas on mojutanud nii lennundust, kaubavedusid kui ka
taristuinvesteeringute laiemat keskkonda. See suurendab vajadust prioriseerida investeeringuid, hoida
taristuprojektide elluviimist tempos ja siduda transpordipoliitika senisest tugevamalt energia-,
julgeoleku- ja ruumipoliitikaga.

4.Programmi eesmark ja moodikud

Programmi eesmark: Eestis on tagatud kvaliteetsed ning kestlikud liikumisvéimalused koigile.

Transpordi ja liikuvuse programm

|
v v

Programmi tegevus 1: Brogrammi tegevus - Programmi tegevus 3: Programmi tegevus 4:
Raudteetranspordi- ﬁhlﬁtrans rdg'ltaristu- Maanteetranspordi- Ohutu ja sagstlik
taristu po taristu transpordisiisteem

Joonis 2. Programmi struktuur

Programmi eesmargi saavutamist hinnatakse alljargnevas tabelis toodud programmitleste mdddikutega.
Need moddikud annavad koondvaate nii transpordististeemi heite vahendamise edenemisest, teetaristu
TEN-T pdhivorgu arendamisest kui ka strateegilise raudteetaristu valjaehitamise progressist.

Tabel 3. Transpordi ja liilkuvuse programmi mdddikud ja sihttasemed.

L Tegelik Sihttase
Programmi mé6dikud

2023 | 2024 | 2025 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Uleeuroopalisse
transpordivorgustiku (TEN-T)
pohivorku kuuluvate riigiteede 24 26 27 27 27 32 44 44 49
vastavus kehtestatud nduetele, %
Allikas: Transpordiamet

Valminud ja toetava taristuga Rail
Baltica poh|tr?33| mgldkeha 8 20 31 40 60 74 80 100 100
osakaal trassi kogupikkusest, %

Allikas: Kliimaministeerium

Transpordi energiakulu, TWh 10,2 | 10,3 - 979 | 936 | 920 | 9,06 | 896 8,85




(TLAK eesmark: Transpordi
energiakulu max 8,3 TWh, millest
taastuvenergia osakaal
transpordis on 24%)

Allikas: EKUK, Kliimaministeerium

Taastuvenergia osakaal
transpordis**, %2 9,1 6,2 - 5,9 6.6* 7.2* 7.9* 8.5* 9.2*

Allikas: EKUK, Klimaministeerium

Liikluses hukkunute arv kolme
aasta keskmisena 57 64 59 59 54 48 42

Allikas: Transpordiamet

Liikluses raskelt vigastatute arv
kolme aasta keskmisena 428 454 438 420 400 381 363

Allikas: Transpordiamet

* prognoosid langevad perioodi keskel tulenevalt | 4 Il generatsioonile lleminekust®;

** maantee- ja raudteetranspordis kasutatud taastuvenergia peab aastaks 2030 moodustama vdhemalt 29% selles sektoris
tarbitud energiast voi tuleb vdhendada mootorikiituste kasvuhoonegaaside heitemahukust vdéhemalt 14,5% vérreldes aasta
2010 KHG mahukusega (so 94,1g CO.ekv/MJ).

Mé6diku ,,Uleeuroopalisse transpordivorgustiku (TEN-T) pohivorku kuuluvate riigiteede vastavus
kehtestatud nouetele“ edenemine on otseselt seotud teehoiu rahastuse mahu suurendamisega
perioodil 2026-2029 ning selle sihiparase suunamisega pohivorgu arendusse. RESiga 2026-2029
teehoiuks eraldatud vahendite maht vdéimaldab kiirendada TEN-T p&hivorku kuuluvate pdhisuundade -
Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maantee Tallinna-Tartu |8igu ning Tallinna—Parnu-lkla maantee -
vastavusse viimist TEN-T maarus (EL) 2024/1679 nduetega. Eesmark on tagada nimetatud (Gikude
vastavus kehtestatud liiklusohutuse ja keskkonnanduetele hiljemalt 2030. aasta l6puks.

2025. aasta lopu seisuga vastas Tallinna-Tartu teeldik néuetele 41% ulatuses ning Tallinna—Parnu-lkla
maantee 6% ulatuses. Taiendava rahastuse toel alustati 2026. aastal ehitustoid Tallinn—Parnu-lkla
suunal ligikaudu 45 km ulatuses ning Tallinna-Tartu l6igul 21 km ulatuses. Kavandatud t60de tulemusena
suureneb nduetele vastavate TEN-T pohivorgu teede osakaal 2030. aasta l6puks hinnanguliselt 49 %-ni.

Samas ei ole olemasolev rahastustase piisav, et saavutada kdigi pohivorgu teede nduetekohane
valjaehitamine 2030. aastaks. Eesmargi taitmine eeldab lisaks teede rekonstrueerimisele ka valisbhus
leviva mira vahendamist, intelligentsete transpordistuisteemide laialdasemat kasutuselevottu,
liiklusohutuse ja saastva liikuvuse parandamist ning kruusateede katte alla viimist. Nende tegevuste
elluviimiseks on vajalik tagada teedevorgu arendamiseks vahemalt 150 miljoni euro suurune aastane
rahastus.

Seetdttu on pdhjendatud RESis aastatel 2027-2030 naha ette taiendavad vahendid teedevorgu
arendamiseks vahemalt 30 miljoni euro vOrra aastas, et tagada TEN-T pohivorgu arendamise eesmarkide
Oigeaegne saavutamine.

Moodiku ,Valminud ja toetava taristuga Rail Baltica pohitrassi muldkeha osakaal trassi
kogupikkusest“ edenemine: Valminud ja toetava taristuga Rail Baltica pohitrassi muldkeha osakaal

2 lisa-allikas: https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ten00124/default/table?lang=en info 2025. aasta kohta tuleb

2027. aasta alguses.

3 | pdlvkonna biokituste (toidutooraine) osakaalu piiratakse EL-i direktiividega nende védiksema keskkonnasaastu téttu; Il
p&lvkonna kitused (toodetud arenenud toorainest, naditeks biometaanist) on jatkusuutlikumad, kuid nende tootmismahtude
kiire suurendamine on keerukas, mis tekitab prognoosides ajutise m&&naperioodi.



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ten00124/default/table?lang=en

trassi kogupikkusest® edenemine soltub taristu ehitustdode tempost ning on seotud rajatiste ja toetava
taristu valmimisega. 2025. aastal jai m66diku tegelik tase kavandatust madalamaks suurema ajakuluga
ehitusega alustamisel, kuid projekti elluviimine joudis Eestis selgelt ehitusfaasi: aktiivne ehitus ulatus
ligikaudu 100 kilomeetrini pohitrassist ning s6lmiti kaks Allianss-tlupi raamlepingut, mis katavad
sisuliselt kogu Eesti trassi. See loob eelduse, et aastatel 2026-2030 saab ehitusmaht oluliselt kasvada.
Moddiku sihttasemete saavutamine eeldab pohitrassi muldkeha, ristumiste, terminalide jarjepidevat
valjaehitamist ning rahastuse, lubade, maade omandamise ja piirililese koordineerimise riskide aktiivset
maandamist.

Mobddikute ,, Transpordi energiakulu® ja ,,Taastuvenergia osakaal transpordis“ edenemine. Transpordi
energiakulu on koondindikaator, mis Uhtlasi aitab md6ta kui efektiivselt transport korraldatud on (s.h
soidukipargi okonoomsust, optimaalse liikumisviisi valikut, nt Ghistranspordi kasutust, jms) ning ka
transpordististeemi saastlikkust. Transpordi energiakulu ei vahene loodetud kiirusega. Peamiseks
pdhjuseks on see, et Eestis on jatkuvalt kdrge sdidukipargi labisodit ning see suureneb aasta-aastalt. 2025.
aasta liiklusloenduse tulemuste pohjal suurenes keskmine liiklussagedus riigiteedel vorreldes 2024.
aastaga 4,4% ja mootorsoidukite labisoit liiklusloenduse pohjal Eesti teedel (riigiteed, kohalikud, linnad
jne kokku) kokku 4,3%, sh sdiduautode labisdit kasvas aastaga 2,3% ja veoautode ning autorongide
labisoit 15,6%.

Uued esmaregistreeritud sbiduautod on vorreldes 2024. aastaga keskmiselt -10% vaiksema CO,
heitega. Aastatel 2018-2024 oli aastane muutus aeglane, keskmiselt —2% aastas, st et -10% vaiksema
heitega autodeni jouti viie aastaga, mis nlld toimus Uhe aastaga (2024-2025). Ka kasutatud
esmaregistreeritud sdiduautod on vaiksema heitega kui varasematel aastatel —-4%, 2019-2024 keskmine
muutus aastas oli —2,6%. 2025 vs 2024 on langenud ka Eestis uute esmaregistreeritud sdidukite
kitusekulu 6.0 /100km 5.4/100km'ni. Ostetakse ka veidi vaiksema massiga soidukeid — pidev uute
autode keskmise massi kasv on peatunud. Esmaselt registreeritud autode mass on langenud
-2,1%, sh elektriga laetavatel autodel -0,6%. Varasematel aastatel on maale toodud sdiduautode mass
pidevalt kasvanud — ca 1% aastas. Kuna sdidukipargi koguarv on kasvanud, on kasvanud ka soidukipargi
keskmine vanus. Samas maale toodavate (esmaselt registreeritud) autode keskmine vanus ei ole
kasvanud: 2022-2024 maale toodud autode keskmine vanus oli 6 aastat ja ka 2025. a esmaregistreeritud
soiduautode keskmine vanus oli 5,1 aastat. 1 juuli 2026. a seisuga on Eestis 12 180 elektrisoidukit,
mille keskmine vanus on 4,4 aastat.

Mdddikute ,Liikluses hukkunute ja raskelt vigastunute arv“ edenemine: aastal 2025 paranes
liilklusolukord margatavalt. Toimus 1615 inimkannatanuga liiklusdnnetust (-306 vorreldes 2024.
aastaga), milles hukkus 43 (-26 vorreldes 2024. aastaga) ja sai vigastada 1815 inimest (-335 vorreldes
2024. aastaga). Sarnaselt varasemate aastatega on surmaga loppenud juhtumite péhjusteks Kkiirus,
joove, tuttava keskkonna liigne usaldamine, pime aeg, talvised teeolud, tugev vihmasadu, piiratud



nahtavus, turvavarustuse ja enda nahtavaks tegemise vahendite vahene kasutamine ja liiklejate fuusiline
seisund.

Hukkunute arv liiklusohutusprogrammis ja tegelik kolme aasta keskmine seis
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M Liiklusohutusprogrammi soovitud sihttase Tegelik kolme aasta keskmine
Joonis 3. Liikluses hukkunute vahendamise LOPi (2016-2025) eesmark ja tegelik 3-aasta keskmine.*

Vorreldes viimase kolme aastaga pole liiklejate kaitumist iseloomustavate moéodikute keskmised
vairtused muutunud. Uksikindikaatorite [6ikes on paranenud suurima lubatud séidukiiruse jargimine nii
asulates kui ka asulavalistel teedel, alkoholi tarvitanult ja vasinult mootorsdiduki juhtimisest hoidumine,
turvavdo kinnitamine bussis, kiivri kandmine jalgrattaga sdites ning laste seas jalakaija helkuri kandmine.
Samuti on aasta-aastalt vahenenud mitmekesi Gihe elektritukerattaga séitmine ning paranenud kiivri
kandmine elektritdukerattaga sdites. Samas on halvenev trend jalakaijale tee andmises reguleerimata
tilekaigurajal.

Kuigi jalgratturite ohutuse tagamise osas eesmark taideti, kujunesid 3-aasta keskmised hukkunud
mootorsdidukijuhtide, jalakaijate ja sGitjate arvud seatud Ulempiirist suuremaks.

Mootorsdidukijuht Jalakaija Soitja Jalgrattur Kergliikurijuht
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Liiklusohutusprogrammi eesmark 2023-2025
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Hukkunute arv

Joonis 4. Liikluses hukkunud osalejate loikes.

5. Rahastamiskava

Tabel 4. Programmi rahastamiskava

Programmi rahastamiskava Eelarve Eelarve prognoos

4 Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2025. aasta tegevuste taitmise aruanne.pdf



https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-03/Liiklusohutusprogrammi%20elluviimiskava%202025.%20aasta%20tegevuste%20t%C3%A4itmise%20aruanne.pdf

Riigikogu
poolt Léplik
Kinnitatud 2026* 2027 2028 2029 2030
2026*
Transpordi ja liikuvuse
programm
-829 337 242 -653 485 929 -452 292 507 -242 021 599 -267 987 351
Raudteetransporditaristu
-680 103 858 -535 490 609 -315509 392 -119571 123 -151 440 065
Ohutransporditaristu
-16 791 273 -13799 165 -9643 795 -9648 429 -9686 753
Teetransporditaristu
-69944 773 -53 841 839 -56 382 250 -53 862 259 -53 942 899
Ohutu ja saastlik
transpordististeem
-62 497 338 -50 354 316 -70757 070 -58 939 788 -52917635

* Léplik eelarve sisaldab koiki eelarveaasta jooksul tehtud muudatusi, veerg taidetakse enne programmi kinnitamist
ministri poolt.

1. juuniks esitatakse 2027-2030. aasta eelarve prognoos, mis vastab KAISis esitatud rahastamiskavale.

1. oktoobril avalikustatud programmi kavandi rahastamiskava vastab Riigikogule (le antud riigieelarve eelnéule ja
vastuvéetud riigi eelarvestrateegiale.

Ministri poolt kinnitatud programmis peab rahastamiskava vastama Riigikogu poolt vastuvéetud riigieelarvele ning
vastuvoetud riigi eelarvestrateegiale.

6. Programmi tegevused ja tegevuste taitmise analuus

Programmi tegevus 1. Raudteetransporditaristu

Eesmark: Arendada ja korrashoiuga tagada konkurentsivdimeline, ohutu ja suurema labilaskevdimega
raudteetaristu, mis voimaldab suunata nii reisi- kui ka kaubaliiklust maanteelt raudteele.
Programmiperioodi fookuses on Rail Baltica valjaehitamine, raudteevorgu elektrifitseerimine Tartu ja
Narva suunal, raudteetaristu investeeringud kiiruste tostmiseks kuni 160 km/h ning taktipdhise
rongiliikluse eelduste loomiseks.

Programmi tegevuse elluviimisel on keskne roll Kliimaministeeriumil. Taristu arendamisel on oluline roll
ka AS-il Eesti Raudtee, Edelaraudtee AS-il ja Rail Baltic Estonia OU-l. Programmi tegevus koondab
raudteetaristu arendamise, suuremahuliste investeeringute ja nendega seotud ettevalmistus- ning
koordineerimistegevused lihe juhtimisloogika alla.

Seos VVTP-ga:

e Arendame ja uuendame raudteetaristut, et suurendada liikumiskiirust, toetame rahvusvahelist
reisirongiliiklust ja edendame energiatéhusat Uhistransporti:
- Tagame Tartu-Valga—Riia rongilihenduse kaigushoidmiseks pusiva rahastuse.
- Toome Tallinna-Tartu vahelisele raudteele uued elektrirongid ja tdstame séidukiirust.
¢ Ehitame Rail Baltica Eesti osa valmis tahtaegselt:
- Seame Rail Baltica koos teiste Balti riikidega Euroopa Liidu jargmise eelarveperioodi
prioriteediks.
- 2026. aasta lopus toimub ehitustegevus kogu Eesti pohitrassi ulatuses.




Programmi tegevuse tditmine 2025. aastal

2025. aastal l6petati raudtee 6gvendamisega seotud ehitustood Tapa—-Kaarepere ning Kaarepere-Tartu
6ikudel, v.a Tabivere jaamas. Samuti lOpetati raudtee rekonstrueerimine ja ooteplatvormide uuendamine
Kiltsi-Rakke-Vageva Ligul, v.a Rakke jaamas. Alustati Nelijarve, Lehtse ja Janeda ooteplatvormide ja
kergliiklustunnelite ehitustoodega. Valmisid raudteet6od Kadrina, Rakvere, Kabala, Sonda ja Kividli
jaamades ning Kividli-Pussi ja Tapa—-Kadrina 6gvendused. Lagedi-Aegviidu-Tapa bigul l8petati raudtee
elektrifitseerimine ning elektrirongid on alustanud reisijateveoga. Tapa-Tartu raudteeldigul lGpetati
peamised elektrifitseerimise ehitustodd, kuid kontaktvorgu kasutuselevott séltub turvangususteemi
valmimisest.

2025.a liikus Rail Baltica elluviimine Eestis selgelt ehitusfaasi: aktiivne ehitus ulatus aasta jooksul
ligikaudu 100 kilomeetrini pdhitrassist ning 16. mail solmiti kaks suuremahulist Allianss-tuupi
raamlepingut Tallinn—Parnu ja Parnu-Eesti/Lati piiri ldikude valjaehitamiseks, mis katavad sisuliselt kogu
Eesti trassi ning loovad aluse t66de |6petamiseks 2030. aasta tihtajaks. Paralleelselt jatkus Ulemiste
Uhisterminali ehitus, valmistati ette Parnu terminali ja kohalike peatuste rajamist, tegeleti maade
omandamise, projekteerimise ja taiendavate rahastuslahenduste otsimisega. Samuti jatkusid
ettevalmistused Rail Baltica regionaalrongide hankimiseks Elroni juhtimisel, et tagada Eesti-sisese
reisijateveo kaivitamise valmisolek parast esimeste funktsionaalsete l6ikude valmimist.

2027. a olulisemad tegevused

2027. aastal jatkatakse Rail Baltica Eesti pohitrassi ja sellega seotud taristu etapiviisilist
valjaehitamist, et liikuda tahtaegselt kavandatud piiriilese uhenduse kasutuselevotu suunas.
Fookuses on pohitrassi ehitus Tallinnast Parnu ja Ikla suunas ning terminalide, kohalike peatuste,
tehnosusteemide, elektrifitseerimise, liiklusjuhtimise, depoo ja kaubaterminalidega seotud
lahenduste arendamine.

Tulenevalt Balti riikide peaministrite Uhisest poliitilisest kokkuleppest ajatatakse Rail Baltica
pohitrassi ldpuleviimine EL 2028—2034 pikaajalise eelarveraamistiku perioodile, viiakse projekti
elluviimise ajakava vastavusse uue ajaraamistikuga. Selle alusel koostatakse uus
investeerimiskava ning seda toetav finantseerimiskava, mis tagab Euroopa Liidu
rahastusvoimaluste maksimaalse kasutamise ning Eesti riigi riigieelarveliste vahendite
optimeerimise.

Samaaegselt jatkatakse raudteevdrgu elektrifitseerimist ja valmistutakse uue veeremi
kasutuselevotuks. Tartu ja Narva suunal viiakse edasi elektrifitseerimistoid ning 2028. aasta
l6puks on kavandatud l6petada Tapa—Narva loigu elektrifitseerimine. Samuti jatkuvad Lagedi-
Muuga lBigu elektrifitseerimisega ning uute elektrirongide kasutuselevdtuga seotud tegevused, et
vahendada raudteetranspordi heidet ja parandada teenuse kvaliteeti.

Raudteelhenduste  kiiruse ja  todkindluse parandamiseks jatkatakse po&hivorgu
rekonstrueerimist, raudtee ja raudteerajatiste kapitaalremonti ning 6gvendustdid. Nende
tegevustega luuakse eeldused kuni 160 km/h reisirongiliikluseks ja lUhemateks sdiduaegadeks.
Samuti jatkatakse terminalide, peatuste, ristumiste ja muu toetava taristu valjaehitamist ning
nende sidumist Rail Baltica pohitrassi ja olemasoleva raudteevorguga.



2027. aastal jatkatakse taktipdhise
labilaskevoime suurendamist. Selleks kavandatakse ja viiakse ellu taristutdid, mis toetavad

regulaarsemat ja kasutajasdbralikumat sdiduplaani.

rongiliikluse eelduste

Tabel 4. Programmi tegevuse raudteetransporditaristu moéodikud

loomist

ning

raudteevorgu

. Tegelik Sihttase
Tegevuse moddikud
2024 2025 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Ule-euroopalise
transpordivorgustiku (TEN-T,
Trans-Euro;_)egrlTransport 20 31 20 60 40 50 60 70
Network) pohivorgu
valjaehitamine: Rail Baltic, %
Allikas: Kliimaministeerium
Rongiliikluse Gihendusaeg Talinn- | Talinn- | Tallinn- | Tallinn-
Tallinna-Narva, Tallinna-Tartu, | Tallinn | Tallinn ) Tartu105 | Tartu105 | Tartu98 | Tartu98 :

. - . . Tallinn—- ) . . ) Tallinn—
Tallinna-Viljandi ja Tallinna— ~Tartu —Tartu min; min min; min;

; iL Balti 139 129 | IS fline | Talinn- | Talinna- | Talinna- | N2
Parnu (Rail Baltica . : min 103 min
tulemusena) liinidel, minutites min i Narva Narva Narva Narva
Allikas: Elron® 122 min 122 min 122 min 103 min
Rekonstrueeritud voi
uuendatud raudteede pikkus,
km 79,1 86,5 79,1 86,5 99 99 99 99
Allikas: SF projektiaruanded,
rakendusuksus
Elektrifitseeritud uute
raudteede pikkus, km 0 274 50 274 274 274 450 450
Allikas: SF ja taasterahastu
projektiaruanded®, rakendustiksus

5 Baastase 2020. aastal Tallinn—Narva 2h13min, Tallinn—Tartu 1h56min, Tallinn—Viljandi 1h54min, Tallinn—Parnu (RB) thendus
puudub; 2035. a sihttase Tallinn—Narva 1h45min (105 min), Tallinn—Tartu 1h30min (90 min), Tallinn—Viljandi 1h30min (90

min), Tallinn—P&rnu (RB) 42 min

8 Ma3ddiku sisse on arvestatud ka Edelaraudtee AS-i projekt ,Rapla—Lelle vahelisel raudteeldigul reisirongide piirkiiruse t&stmine

kuni 160 km/h*, mis 2025. aastal tdsteti struktuurifondidest taasterahastu alla.




TLAK moodik, mis programmi mooddikutest eemaldatakse ning kasitletakse edaspidi iga-aastaselt TLAKi
tulemuste Ulevaatamisel: Suurendada raudteekaubaveo osakaalu tonnkilomeetrites vorreldes
maanteetranspordiga. 2025. aastal moodustas raudteekaubavedu vaid 12% kaigist kaubavedudest.
Raudteekaubaveo osakaal on vdrreldes maanteetranspordiga iga-aastaselt vdahenenud. Suuremad
muutused veomahtudes pdhjustasid peamiselt Venemaa ja Valgevene suhtes kehtestatud sanktsioonid
Venemaa jatkuva agressiooni tottu Ukrainas, mistottu on ida-laane suunaline kaubavedu kolmandate
riikidega vahenenud alla 1 miljoni tonnini aastas. Seda ei ole suutnud asendada ka pohja-lduna
suunalised veod, kuna tulenevalt erinevast rodpmelaiusest Ladne-Euroopaga ei konkureeri kaubavedu
ajaliselt teiste transpordiliikidega. Eesmargi saavutamine soltub nii olemasolevate maanteevedude
toomisest olemasolevale ja ehitatavale raudteele (Rail Baltica) kui suuresti ka selle projektiga
kaasnevast taiendavast kaubamahust. Suurema modaalnihke saavutamiseks tuleb teha taiendavaid
investeeringuid, sh luua laadimisplatse ja uusi koostdOmudeleid veondusettevotetega.

Uleeuroopalise transpordivorgustiku (TEN-T - Trans-European Transport Network) pohivorgu
véljaehitamine: Rail Baltic m66diku edenemine jai 2025. aastal kavandatust madalamaks; tegelik tase
oli 17% sihttaseme 21% asemel. Samas joudis projekt Eestis tugevasse ehitusfaasi — aktiivhe ehitus
ulatus ligikaudu 100 km pohitrassist ning s6lmiti kaks suuremahulist Allianss-tidpi raamlepingut, mis
katavad sisuliselt kogu Eesti trassi ja loovad eelduse toode kiiremaks edenemiseks.

Perioodil 2026-2030 peavad ehitusmahud oluliselt kasvama, et saavutada 2030. aastaks 100%
sihttase. Peamised tegevused on kaheteelise muldkeha, terminalide, kohalike peatuste, ristumiste,
tehnoslisteemide, elektrifitseerimise ja liiklusjuhtimise lahenduste valjaehitamine. Méodiku taitmise
riskid on seotud eelkdige rahastuse, ehitussektori véimekuse, lubade ja maade omandamise menetluste
ning rahvusvahelise koost66 koordineerimisega. Riskide maandamiseks on oluline tagada stabiilne
rahastus, kiire otsustamine ja tihe koostd6 Lati, Leeduga ning Poolaga.

Rongiliikluse iihendusajad Tallinna-Narva, Tallinna-Tartu, Tallinna-Viljandi ja Tallinna-Parnu (Rail
Baltica tulemusena) liinidel paranevad: 2025. aastal l6petati peamised raudteetood Tallinna-Tartu
6igul ning alustati toodega Tapa—Narva 6igul. Kuna Tartu suunal ei ole turvangusiisteemi t66d veel
l6ppenud, siis ei ole voimalik saavutada Tallinna-Tartu Ghendusaega alla 2h 05min, kuid 2026. aasta
l6pus on vdimalik kiiruseid tdsta. Samas tosteti 2025. aasta viimases kvartalis Tartu suunakiirusi oluliselt
vorreldes remondiaegsete kiirustega. Tallinna—Narva suuna Uhendusajad paranevad 2028. aasta l6pus,
kui selle suuna koik raudteetood on 6petatud. Tallinna-Viljandi suunal l6petati 2025. aastal suuremad
remonttood Rapla-Lelle 6igul, kuid Ghendusaja oluliseks parandamiseks on vajalikud taiendavad
investeeringud Tallinna—Rapla 6igul. Tallinna—Parnu rongiliiklus taastub Rail Baltica valmimisel 2030.
aastal.

Rekonstrueeritud v6i uuendatud raudteede pikkus (SF valjundindikaator): 2025. a l6pu seisuga on
rekonstrueeritud raudteede pikkus 86,5 km (2029. a sihttase on 99 km). Tood kaivad veel Tapa—Narva
16igul. Raudteeldikude rekonstrueerimine on ajagraafikus.

Elektrifitseeritud uute raudteede pikkus (SF valjundindikaator): 2025. a l6pu seisuga on
elektrifitseeritud raudteede pikkus 274 km, mis on saavutatud Tallinna-Tapa l6igul (2029. a sihttase on
450 km). 2026. aasta teises pooles laiendatakse kontaktvorku Tartuni, 2028. aastaks Narvani.
Elektrifitseerimise kaigus ehitatakse 25 kV oOhuliini koos veoalajaamadega. Elektrifitseerimisel



vahendatakse raudteetranspordi negatiivset keskkonnamdju taastuvenergia kasutamise kaudu ning
luuakse uus infrastruktuur aitamaks saavutada kiirusi kuni 160 km/h. Raudtee elektrifitseerimise
ajagraafik soltub suuresti uue turvangustisteemi valmimisest, sest elektrifitseeritud raudteelbike ei ole
voimalik elektrirongidel turvangususteemita kasutada.



Tabel 5. Programmi tegevuse arengusuunad, nende taitmine ja kavandatud tegevused 2027-2030 (ARENGUSUUNDADE JAOTUS JA 2027. a TEGEVUSED SELGUVAD 2027. a
TOOPLAANI KOOSTAMISE KAIGUS 2026. a SUGISEL JA UUENDATAKSE PROGRAMMIS ENNE SELLE KINNITAMIST)

Arengusuund

2025 taitmine

2026 tegevused

2027-2030 plaan

Rail Baltica pohitrassi ja seotud taristu valjaehitamine

Programmiperioodil jatkatakse Rail Baltica Eesti-
sisese raudtee etapiviisilist valjaehitamist, et tagada
tahtaegselt piiriilene Uhendus koos pohitrassi,
terminalide, kohalike peatuste ja muu toetava
taristuga.

Jatkusid pohitrassi ja seotud rajatiste
ehitustood Harju-, Rapla- ja Parnumaal.
Ulemiste thisterminali | etapi 1520 mm
perroon avati liikluseks.

Jatkatakse péhitrassi, Ulemiste ja
Parnu terminalide ning muu toetava
taristu ehitamist, et tagada
tahtaegselt toimiv piiriilene
Uhendus.

Keskendutakse Rail Baltica Eestis kogu
taristu kasutusvalmiduse
saavutamisele. Jatkub pohitrassi
ehitus Tallinnast Parnu ja lkla suunas,
rajatakse Ulemiste ja Parnu terminalid,
kohalikud peatused, tehnoststeemid,
elektrifitseerimine, liiklusjuhtimine,
depoo ja kaubaterminalidega seotud
lahendused.

Raudteevorgu elektrifitseerimine ja uue veeremi
kasutuselevott

Jatkatakse Tartu ja Narva suuna elektrifitseerimist
ning elektrirongiliikluse arendamist, et vahendada
heidet ja parandada teenuse kvaliteeti.

Elektrifitseerimine jatkus Tapa—Narva ja
Tallinna-Tartu suunal; kontaktvork uuendati
Lagedi—Aegyviidu l6igul ja uus kontaktvork anti
kasutusse Aegviidu-Tapa lOigul. Eestisse
saabus 7 taiendavat elektrirongi.

Lopetatakse Aegviidu-Tapa-Tartu
suuna tood vastavalt ajakavale ning
jatkatakse Tapa—Narva
elektrifitseerimist ja taiendava
veeremi kasutuselevottu.

Lopetatakse Tapa—Narva ja Lagedi-
Muuga l6ikude elektrifitseerimine ning
vOetakse kasutusele uued
elektrirongid.

Kiiruste tdstmine ja pohivérgu rekonstrueerimine

Jatkatakse raudtee ja raudteerajatiste kapitaalremonti
ning 6gvendamist, et luua eeldused kuni 160 km/h
kiirusteks ja parandada thendusaegu.

Lopetati Tallinna-Tartu liini kapitaalremont ja
o6gvendused ning jatkati Tapa—Narva suunal
vastavaid toid.

Jatkatakse kiiruste tdstmiseks
vajalikke rekonstrueerimis- ja
o6gvendustoid ning seotud
turvangu- ja taristuarendusi.

Jatkatakse kiiruste téstmiseks vajalikke
rekonstrueerimis- ja 6gvendustoid ning
seotud turvangu- ja taristuarendusi.

Terminalid, ristumised ja muu toetav taristu

Arendatakse valja reisiterminalid, kohalikud peatused
jaristumised, mis toetavad Rail Baltica ja Eesti-sisese
raudteevorgu toimimist.

Lopetati mitme ristumiskoha ehitus ning
jatkus Ulemiste Uhisterminali ehitus valialade,
1435 mm perroonide ja hoone osas.

Jatkatakse terminalide, peatuste ja
ristumiste valjaehitamist ning
sidumist pohitrassiga.

Lopetatakse terminalide, peatuste ja
ristumiste valjaehitamine ning
sidumine pohitrassiga.

Taktipdhise rongiliikluse ja labilaskevdime eeldused

Kavandatakse ja viiakse ellu taristutoid, mis toetavad
taktipohist séiduplaani ja suurendavad vorgu
labilaskevoimet, sealhulgas Viljandi suuna arendusi.

Taktipohise lilkkumisgraafiku
ettevalmistamiseks tehti taristutdid, kuid
Tallinna—-Rapla l6igu labilaskevbime

Jatkatakse taktipohise sbiduplaani
eelduste loomist ning
labilaskevdime parandamise

Jatkatakse taktipohise sdiduplaani
eelduste loomist ning labilaskevoime
parandamise ettevalmistusi ja




suurendamisega 2025. aastal tegevusi ei
toimunud.

ettevalmistusi ja investeeringuid
vastavalt rahastusvdimalustele.

investeeringuid vastavalt
rahastusvoimalustele.




Programmi tegevus 2. Lennutransporditaristu

Eesmark: Majanduse konkurentsivéime tagamiseks hoida Eesti (ihendatuna muu maailmaga, toetada
lennundussektori uute arisuundade arendamist, sealhulgas 6hutranspordi digiteerimist, ning véhendada
lennundussektori keskkonnajalajélge

2025. aastal keskendus programm lennulihenduste ja lennujaamade toimimise tagamisele,
regionaallennujaamade ja saarte lennuvaljade toetamisele, mehitamata lennunduse arendamise
ettevalmistamisele ning lennujaamade teenindus- ja energiataristu arendamisele. Toetus AS-ile Tallinna
Lennujaam julgestus- ja paasteteenistuse tegevuskulude katmiseks maksti valja. Samuti maksti valja
sihtotstarbeline toetus regionaalsele arengule vajaliku taristu ning regulaarlendude teenindamise
tagamiseks Kardla, Kuressaare, Tartu ja Parnu lennujaamades ning Ruhnu ja Kihnu lennuvaljadel.
Mehitamata 6husoidukite liikluse korraldamise susteemi arendamisel esitati Transpordiameti kaudu
innovatsioonifondi taotlus, mis looks eeldused mehitamata 6husdidukite tuvastuseks ja seireks ning U-
space keskkonna loomiseks; hanke ettevalmistused toimuvad 2026. aasta teises kvartalis ja s6ltuvad
rahastusotsusest. Tallinna lennujaama l6unaalal avati uued kaubakaitlemise terminalid ja 6husdidukite
teenindamise angaar. Ohuséidukite elektriga varustamise tingimused olid tdidetud kdigil lennujaama
varavaga Uhendatud seisupaikadel.

Programmi tegevuse elluviimisel on keskne roll Kliimaministeeriumil. Tegevuse rakendamisse
panustavad ka AS Tallinna Lennujaam, Transpordiamet ja Lennuliiklusteeninduse AS soltuvalt
konkreetsest arengusuunast. Programmi tegevus koondab lennunduspoliitika kujundamise, Uhenduvuse
tagamise, lennujaamade taristu toetamise ning uute tehnoloogiate kasutuselevotu the juhtimisloogika
alla.

Seos VVTP-ga:

Tugevdame Eesti lennundussektori rahvusvahelist konkurentsivdimet ja Gihenduvust, arendades taristut,
tagades korge lennuohutuse ning soodustades uute arivdimaluste teket:

- Hoides rahvusvahelisi Uhendusi ka valjaspool Tallinna, jatkame Tartu—-Helsingi liini ja Tartu
lennujaama toetamist.

- Tootame valja regionaalsete lennujaamade majandamise pikaajalise plaani ning loome
tdhusama, jbukohasema ja jatkusuutlikuma kaitamismudeli nende haldamiseks.

- Uute arisuundade edendamiseks loome seadusandliku raamistiku mehitamata lennunduse
valdkonnale.

- Loome maailmaga rohkem lennuiihendusi, jattes Tallinna Lennujaama tasud samale tasemele.

2027. a olulisemad tegevused

2027. aastal jatkatakse lennundusjulgestuse ja paasteteenuse rahastamist Tallinna lennujaamas, et tagada
teenuste toimepidevus ja nduetele vastavus. Samuti jatkatakse regionaallennujaamade toimimiseks vajalike
teenuste ja taristu toetamist, sealhulgas regulaarlendude, maapealse kaitluse ning paaste- ja hddaabilendude
teenindamise tagamist.

Mehitamata lennunduse ja U-space'i arendamisel jatkatakse 6huruumiteenuste ja vajalike lahenduste arendamist
koostdos erasektoriga. Eesmark on luua uusi vdimalusi innovatsiooniks, toetada ettevotlust ning suurendada
sektori panust majanduskasvu.



Tallinna lennujaama taristu ja kaubakaitluse voimekuse arendamisel jatkatakse lahenduste valjatéotamist, mis
toetavad ohusoidukite hooldust, kaubakaitluse tdhusust ja uute arisuundade arengut. Arendustes arvestatakse
rahvusvaheliste lennutihenduste arenguvdimaluste, Rail Baltica koostdopotentsiaali ning Euroopa ja Aasia
vaheliste Uhenduste pikaajaliste valjavaadetega.

Lennujaamade elektritaristu arendamisel ja keskkonnamdju vahendamisel jatkatakse tingimuste loomist
keskkonnahoidlikumate lahenduste kasutuselevotuks. See holmab nii 6husoéidukite teenindamist kui ka
lennujaamade maapealse taristu ja tehnika jarkjargulist ajakohastamist.

Tabel 6. Programmi tegevuse 6hutransporditaristu moddikud

Tegelik Sihttase
Tegevuse moodikud

2024 2025 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030

Aastaringsete regulaarsete
otselennuliinide arv, tk

Allikas: AS Tallinna 44 60 >50 =55 260 =70 =70 75
Lennujaam,

Kliimaministeerium




Tabel 7. Tabel 4 Programmi tegevuse arengusuunad, nende taditmine ja kavandatud tegevused 2027-2030 (ARENGUSUUNDADE JAOTUS JA 2027. a TEGEVUSED SELGUVAD
2027. a TOOPLAANI KOOSTAMISE KAIGUS 2026. a SUGISEL JA UUENDATAKSE PROGRAMMIS ENNE SELLE KINNITAMIST)

Arengusuund

2025 taitmine

2026 tegevused

2027-2030 plaan

Lennundusjulgestus ja paasteteenistus Tallinna lennujaamas
Jatkatakse AS-i Tallinna Lennujaam toetamist, et tagada
julgestus- ja paasteteenistuse toimepidevus ning kasvava
lennumahu turvaline teenindamine.

Toetus julgestus- ja

paasteteenistuse tegevuskulude

katmiseks maksti valja.

Jatkatakse julgestus- ja
paasteteenuse rahastamist ja
tagatakse selle toimepidevus.

Jatkatakse julgestus- ja paasteteenuse
rahastamist ja tagatakse selle
toimepidevus.

Regionaallennujaamade ja saarte lennuvéljade toimimine
Jatkatakse Kardla, Kuressaare, Tartu ja Parnu lennujaamade
ning Ruhnu ja Kihnu lennuvaljade toetamist regionaalsele
arengule vajaliku taristu, regulaarlendude teenindamise,
maapealse kaitluse ning paaste- ja hadaabilendude
teenindamise tagamiseks.

Toetus regionaallennujaamade ja
saarte lennuvaljade toimimiseks

maksti valja.

Jatkatakse
regionaallennujaamade ja
saarte lennuvaljade
toimimiseks vajalike teenuste
ja taristu toetamist.

Jatkatakse regionaallennujaamade ja saarte
lennuvaljade toimimiseks vajalike teenuste
ja taristu toetamist.

Mehitamata lennunduse ja U-space’i arendamine

Jatkatakse mehitamata 6husodidukite liikluse korraldamise
susteemi ettevalmistamist koostdds Lennuliiklusteeninduse
AS-i ja Transpordiametiga. Lisaks kavandatakse teadmussiirde
programmi raames vahendeid autonoomsete
liikumisvahendite ja nende rakendamiseks kaasnevate
susteemide arendamiseks ning testimiseks.

2025. aastal esitati Transpordiameti
kaudu innovatsioonifondi taotlus,

mis looks eeldused mehitamata

O6husoidukite tuvastuseks ja seireks
ning U-space keskkonna loomiseks.
Hanke ettevalmistused toimuvad

2026. aasta teises kvartalis ja
sbltuvad rahastusotsusest.

Jatkatakse U-space’i
ettevalmistavaid tegevusi,
oigusraami ja tehniliste
lahenduste arendamist ning
rahastuse korral
hankemenetlusega.

Erasektori koostods tagatakse U-space
Ohuruumi osad ja teenuste osutamine, mis
loob piirkondlikku lisavaartust ja toetab
majanduskasvu.

Teenindava taristu ja kaubakaitluse vdimekuse arendamine
Programmiperioodil arendatakse Tallinna lennujaama
teenindavat taristut viisil, mis toetab lennujaama
toimepidevust ja konkurentsivdimet ning vdib muu hulgas
toetada ka kaubakaitluse kasvu. Samas ei kasitleta ulatuslikku
regulaarse kaubavahetuse kasvu lahiaja pohieesmargina.

2025. aastal avati Tallinna
lennujaama lGunaalal uued
kaubakaitlemise terminalid ja

ohusdidukite teenindamise angaar.

Jatkatakse teenindava taristu
arendamist vastavalt
lennundusturu vajadustele ja
olemasolevatele
koostddmudelitele.

Tallinna lennujaama taristu on piirkonnas
Uks kaasaegsemaid tagades nii
o6husoidukite hoolduse, vajadustele vastava
kauba kaitlemise voimekuse kui
soodustades uute arisuundade arendamist
arvestades rahvusvaheliste Uhenduste
mitmekesisust (Rail Baltic koost60) ning
vdimalusi olles aken Euroopa ja Aasia
vahelisel lennuthendusel.

Lennujaamade elektritaristu ja keskkonnajalajélje
vahendamine

Programmiperioodil jatkatakse 6husoidukite elektriga
varustamise lahenduste arendamist nii, et elektrivarustus oleks
tagatud kdigil lennujaama varavaga Uhendatud seisupaikadel
ning 2030. aastaks ka koigil terminalist eemal asuvatel
seisuplatsidel.

Tingimused olid taidetud kdigil

lennujaama varavaga Uhendatud

seisupaikadel.

Labitud on ettevalmistused, et
osutada teenuseid
ohusodidukitele, samuti
teenuseid terminalis ning
maapealseid teenuseid
valdavalt kliimaneutraalselt..

Tallinna lennujaamas on tagatud
keskkonnahoidlikud tingimused nii
ohusdidukitele, maapealsele taristule ja -
masinatele ning teenuseid osutatakse
valdavalt kliimaneutraalselt.




Programmi tegevus 3. Teetransporditaristu

Eesmark: Séilitada olemasoleva teedevérgu seisunditase ning jatkata pohimaanteede arendamist,
tostes liiklemise ja keskkonna ohutust, vahendades aegruumilisi vahemaid ning luues sé&astlike
liikumisviiside kasutust soodustavat taristut. Kérvaleesmargiks on toetada kohalike omavalitsuste teede
Ja ténavate korrashoidu ning teetaristu ligipdasetavust.

Programmi tegevuse elluviimisel on keskne roll Kliimaministeeriumil ja Transpordiametil, kes
tagavad riigiteede korrashoiu, séilitamise ja arendamise tervikliku ning Uhtsel juhtimisloogikal
pohineva korralduse. Tegevus hdlmab koéiki teehoiukava alusel teostatavaid ehitus- ja
rekonstrueerimistoid riigiteedel sealhulgas liiklusohutuse parandamist, intelligentsete
transpordiststeemide (ITS) rakendamist, ligipadsetavuse suurendamist ning saastlike
liilkumisviiside kasutuse edendamist. Programmi tegevus panustab muu hulgas ka Euroopa Liidu
erieesmarkide saavutamisse, eeskatt saastva ja kliimamuutustele vastupanuvoimelise,
intelligentse, ohutu ning mitmeliigilise Uleeuroopalise transpordivdrgu arendamisse.

Seos VVTP-ga:
Jatkame Eesti konkurentsivoime tdstmiseks ja liiklusohutuse suurendamiseks 2+2 maanteede
ehitamisega Tallinna—-Parnu ja Tallinna-Tartu suunal:

- Arvestades liiklusohutust ja  teetaristu vOimalusi soovime  suurendada
konkurentsivdoimet, lubame teedele senisest pikemad autorongid.

- Alustame Tallinna-Tartu maantee jargmise 2+2 teeldigu ehitusega.

- Alustame Via Baltica jargmiste 2+2 teeldikude ehitusega.

-  Keskendume teedesse investeerides majanduse konkurentsivbime tdstmisele,
parandades ligipddsu todstusaladele ja sadamatele ning suurendades sildade
kandevdimet. Suuname taiendavaid vahendeid teede korrashoidu (kruusateede viimine
mustkatte alla).

Programmi tegevuse tditmine 2025. aastal

2025. aastal jatkati riigiteede korrashoidu ja arendamist, TEN-T pd&hivorgu teeldikude
nduetekohaseks valjaehitamist ja liiklusohutuse parandamist. Samuti jatkati teeilmajaamade
seiresusteemi uuendamist, mille eelarvest oli 2025. aasta l6puks valja makstud 77%. Aasta
jooksul tehti erinevaid teehoiutoid kokku 1389 km ulatuses, sealhulgas ehitati 5 km ulatuses 2+2
ristloikega teeldike, rekonstrueeriti ja remonditi 11 silda, teostati remonttdid teeldikudel 1384 km
ulatuses ning ehitati umber 9 liiklusohtlikku kohta. 2025. aastal l6ppesid ehitustood riigiteel nr 4
Tallinna-Parnu-lkla Sauga—Parnu teeldigul ja riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama liiklussélme
Umberehitusel. Programmi tegevused panustasid otseselt Eesti pikaajalise strateegia Eesti 2035
elukeskkonna strateegilise sihi ning Euroopa Liidu TEN-T pohivorgu nduetele vastavuse taitmisele.

2027. a olulisemad tegevused

2027. aastal jatkatakse riigiteede teehoiukava 2026-2029 raames alustatud tegevuste elluviimist.
Fookuses on riigiteede korrashoid ja arendamine sh pdhisuundade labilaskevbéime ja
lilkklusohutuse parandamine.

Tallinna—Parnu-lkla maanteel jatkatakse Libatse-Nurme ja Paadeva-Konuvere-Paardu 2+2
teeldikude ehitusega. Nende teeldikude valmimine on kavandatud 2028. aastaks.



Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maanteel jatkatakse Kdsukonna-Imavere teeldigu, sh Paia ristmiku
2+2 ehitamisega. Kdsukonna-Imavere sh Paia ristmiku valmimine on kavandatud 2028. aastaks
ning Mdo-K&sukonna teeldigu valmimine 2031. aastaks.

Kohalike teede rahastamises kavandatakse alates 2027. aastast muudatus, mille tulemusel viiakse
kohalike teede teehoiutoetus kohalike omavalitsuste tulubaasi. Sellega kaotatakse toetusfondist
eraldatava kohalike teede toetuse sihtotstarve ning vastavas ulatuses suurendatakse omavalitsuste
tulubaasi flulsilise isiku tulumaksu kaudu. Alates 2027. aastast suurendatakse kohalikele
omavalitsustele eraldatavat fuusilise isiku tulumaksu maéara 0,34 protsendipunkti vorra.

Tabel 8. Programmi tegevuse teetransporditaristu méddikud

Tegelik Sihttase
Tegevuse mdddikud
2024 2025 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Riigiteede vorgu seisundi
sailitamine, (IRl, mm/m) 2.41 2.40 <26 <2.6 <2,6 <26 <2.,6 <2.6

Allikas: Transpordiamet,
Kliimaministeerium

Ule-euroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T) p&hivorku
kuuluvate nduetele 79 81 81 81 98 134 134 148
vastavate riigiteede
pikkus, km

Allikas: Transpordiamet

Riigiteede vorgu seisundi sadilitamine (IRl, mm/m). Teekatte tasasus modjutab otseselt
teekasutajate kulusid ning on Uiheks peamisekstee seisukorra hindamise parameetritest. Selle
abil saab hinnata teedevdrgu seisukorrast pdhjustatavat kulu ning remonditdddega saavutatavat
majanduslikku tulu. Teekatte tasasust iseloomustava naitajana kasutatakse IRI-arvu
(International Roughness Index), mis on rahvusvaheliselt heakskiidetud sdidumugavust
iseloomustav vaartus ning mis arvutatakse standardse sdiduki kere vertikaalsuunaliste vongete
summana etteantud teeldigule (reeglina 100 m), moéotihikuks on mm/m. IRI-arvu leidmisel
kasutatakse maailmapanga poolt valja tdotatud algoritmi. Tee on seda tasasem, mida vaiksem on
IRl vaartus.

Tabel 9. Teekatte seisukordade tasemed

TEEKATTE = = TEEKATTE TASASUS
SEISUKORD ISELOOMUSTUS (SOIDUMUGAVUS JA EBATASASUSE MOJU) IRI, (MM/M)
Véaga hea Tasane teekate. Hea sbita, soidukiirus kipub uletama lubatut. <1,39

Uldiselt tasane teekate, esineb kerget pikisuunalist ebatasasust ning
Hea Uksikuid poiksuunalisi ebatasasusi, mis uldiselt ei mdjuta 1,4-2,69
sdidumugavust. Lubatud sdidukiirust kerge uletada.

Teekate suhteliselt ebatasane. Esineb uksikuid kergeid heitusid.
Rahuldav Soidukiirus Uldiselt lahedal lubatule maksimaalsele sdidukiirusele, 2,7-4,19
soites on vaja teepinda jalgida.




Teekate on ebatasane, esineb rohkesti kergeid heitusid ja tksikuid
Halb suuri heitusid. Séidukiirus kdigub, sbéidutrajektoori tuleb muuta, tuleb 4,2-5,59
keskenduda soéitmisele.

Teekate on vaga ebatasane, rohkesti kergeid ja suuri heitusid. Séitmine
ebamugav, sdidukiirus lldiselt allpool maksimaalselt lubatud piiri.
Tuleb mooduda defektidest ja ebatasasustest. Tuleb keskenduda

sOitmisele.

Vaga halb

Ule-euroopalise transpordivérgustiku (TEN-T) péhivérku kuuluvate néuetele vastavate
riigiteede pikkus, km. TEN-T pdhivorgu maanteed ei tohi ristuda samal tasandil Uhegi maantee,
raudtee, trammitee, ratta- ja jalgteega ning kummagi sdidusuuna sdiduteed peavad teineteisest
olema eraldatud eraldusribaga.

TEN-T pohivorku kuuluvate riigiteede kogupikkus on 353 km, millest 81 km vastavad kehtestatud
nouetele. 2030. aasta l6puks on kavandatud valja ehitada veel vahemalt 66 km TEN-T pohivérgu
teeldike.

82 km ulatuses TEN-T pdhivorgu teeldikude valjaehitamiseks vajalikud vahendid kavandatakse
RESi EL eelarveperioodi 2028+ vahendite abikdlblikkuse perioodi alguseks.

Arvestades hetkel teadaolevaid rahastusvoimalusi ja liiklussagedusi, kavandatakse Euroopa
Komisjonilt” nduetekohaseks valjaehitamise tahtaja pikendamist ligikaudu 124 km TEN-T
pohivorgu teeldikudele.

7 EL lilkmesriikidel on vdimalik taotleda nduetele vastavuse erandit teeldikudele, mille aasta keskmine
66paevane liiklussagedus on vaiksem kui 10 000 sdidukit. Transpordiamet analtusib Tallinna-Tartu-Véru—
Luhamaa tee ning Tallinna—Parnu-lkla tee 6ikude liiklusprognoose koos Umberehitusvajadustega,
misjarel otsustatakse nimetatud l6ikudele erandi taotlemise Ule.



Tabel 10. Tabel 4 Programmi tegevuse arengusuunad, nende taitmine ja kavandatud tegevused 2027-2030 (ARENGUSUUNDADE JAOTUS JA 2027. a TEGEVUSED SELGUVAD
2027. a TOOPLAANI KOOSTAMISE KAIGUS 2026. a SUGISEL JA UUENDATAKSE PROGRAMMIS ENNE SELLE KINNITAMIST)

Arengusuund

2025 taitmine

2026 tegevused

2027-2030 plaan

Riigiteede teehoid

Riigiteede hoiuks on perioodil 2025-2028 kokku
kasutada 711,9 mln eurot, sellest 2025. aastal 168,2
mln eurot.

RES 2027-2030 alusel on teehoiuks kasutada 934,6
mln eurot, millest 2027. aastal 274,3 mln eurot.

2+2 teeldikude ja péhisuundade arendamine
Tallinna-Parnu-lkla maanteel:

1) Libatse-Nurme teeldik ehitatakse 2+2 teeks.

2) Paadeva—-Konuvere teeldik ehitatakse 2+2 teeks
CEF Military Mobility rahastuse toel
kogumaksumusega 79 mln eurot, millest CEF
finantseering moodustab 50%.

3) Konuvere-Paardu teeldik ehitatakse 2+2 teeks
ReArm (kasutamata kaitsevéime investeeringud UF
vahendite arvelt) investeeringute toel.
Kogumaksumusega 42 mln eurot, millest UF
finantseering moodustab 95%.

Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maanteel:

4) Ehitatakse Kasukonna-Imavere teeldik (s.h. Paia
ristmik) 2+2 teeks ReArm (kasutamata kaitsevoime
investeeringud UF vahendite arvelt) investeeringute
toel. Kogumaksumusega 37 mln eurot, millest UF
finantseering moodustab 95%.

5) Ehitatakse Mao-Kasukonna teeldik 2+2 teeks.

Riigiteede teehoiukava 2025-2028 alusel

kavandatud peamised 2025. aasta tegevused

viidi ellu sh:
Valmis Parnu-Sauga 2+2 teeldik
kogumaksumusega 13,3 mln eurot.

Teostati remonttoid 1355 km-1 teedel.
Remonditi 11 silda.
Ehitati Umber 9 liiklusohtlikku kohta.

Kruusateedele rajati 29 km uut tolmuvaba
katet.

Teostatakse riigiteede teehoiukava
2026-2028 alusel 2026. aastaks
kavandatud tegevusi:

1) Rajatakse Varska-Ulitina
maantee Umbersoit ehk nn
Saatse Saapa ehitus
kogumaksumusega 2,7 mln
eurot.

2) Alustati Libatse-Nurme ja
Paadeva—Konuvere-Paardu
teeldikude 2+2 ehitusega.

3) Alustati Mao-Kasukonna—
Imavere teeldigu ja Paia
ristmiku 2+2 ehitamisega.

4) Teostatakse remonttoid 1420
km-l teedel.

5) Remonditakse 11 silda.

6) Ehitatakse Umber 40
liiklusohtlikku kohta.

7) Ehitatakse 8 saastlikumaid
liilkumisviise soodustavat
objekti.

8) Kruusateedele rajatakse 157
km uut tolmuvaba katet.

Teostatakse riigiteede teehoiukava
2027-2030 alusel 2025 ja 2026. aastal
alustatud ning 2027-2030. aastateks
kavandatud tegevusi:

1) 2027.a. lbpetatakse Paadeva-
Konuvere 2+2 6igu ehitus.

2) Jatkatakse Libatse-Nurme ja
Konuvere-Paardu 2+2 teeldikude
ehitusega (valmib 2028. a).

3) b Jatkatakse Kasukonna—Imavere
(sh Paia ristmik) 2+2 teeldigu
ehitusega (valmib 2028. a.)

4) 2028. a. alustatakse Mao-
Kasukonna 2+2 teeldigu
ehitamisega (kavandatud
valmimise aeg 2031. a).

Kanama viadukti tmberehitamine
Kaitseministeeriumiga koosto0s alustati CEF Military
Mobility rahastusotsuse toel Tallinna-Parnu-lkla tee
ja Tallinna ringtee ristmikul paikneva Kanama viadukti
Umberehitust kogumaksumusega 12 mln eurot,
millest 2025. aastal 8,1 mln eurot.

Projekt loppes ning Kanama viadukt avati
liiklusele 2025. aasta oktoobris.

Tegevus on &petatud.




Teeilmajaamade seirestisteemi uuendamine
Struktuurivahendite toel on rakendamisel
teeilmajaamade seireststeemi uuendamise projekt
kogumaksumusega 2,1 mln eurot, millest SF toetus
moodustab 73,07%. 2025. aastal on kavandatud 0,4
mln euro kasutamine.

Paigaldati uued teeilmajaamad Jalukse
asukohta riigimaanteel nr 17 Keila-Haapsalu
km 58,2 ja Kurevere asukohta riigimaanteel nr
31 Haapsalu-Laikula km 25,3.

Jatkatakse teeilmajaamade
seiresUsteemi uuendamise projekti
elluviimist.

2027 lopetatakse teeilmajaamade
seiresUsteemi uuendamise projekti
elluviimine.

Raba-Laia tn silla ehitus Parnus

Toetatakse Parnu linna Raba ja Laia tanavate vahelise
silla ehitust aastatel 2023-2025 kokku 20 mln euroga,
millest 2025. aastal 7,5 mln eurot.

Projekt loppes, sild valmis ja avati liiklusele
21.06.2025.

Tegevus on &petatud.

Kohalike teede teehoiutoetus

Kohalike teede teehoiutoetust eraldatakse vastavalt
Vabariigi Valitsuse 6. veebruari 2015. a maarusele nr
16 kokku 29,3 mln euro ulatuses.

Vahendid jaotati vastavalt toetusfondi
maaruses satestatud korrale.

Jatkatakse kohalike teede
teehoiutoetuse eraldamist kehtiva
korra alusel.

Regionaal- ja
Pdllumajandusministeerium
kavandab tulumaksuseaduse
muutmist viisil, mis vdimaldab
2027. aastast anda toetused KOV
tulubaasi selliselt, et
suurendatakse KOV-idele minevat
tulumaksu maéara 0,34
protsendipunkti ning tlejaanud
vahendid suunatakse
tasandusfondi (sh
kompensatsioonimehhanismiks).
Kompensatsioonimehhanismiga
tagatakse, et Uhelgi KOVil ei
vaheneks reformi tulemusena
2027. aastal rohkem kui 0,1%
tulubaasist ning ei oleks negatiivne
perioodil 2028-2038.

Kohalike teede teehoiutoetus on Ule
viidud KOVide tulubaasi.




Programmi tegevus 4. Ohutu ja saastlik transpordististeem

Eesmark: Liikuvus on paremini korraldatud, teenused ja sihtkohad on paremini kéttesaadavad,
transpordiststeem on ligipddsetavam, ohutum, téhusam ja nutikam ning suuremates linnapiirkondades
Ja Ule Eesti soodustatakse sdastvat mitmeliigilist lilkuvust.

Programmi tegevuste elluviimist koordineerivad Kliimaministeerium ja Transpordiamet. Tegevus hélmab
liikuvuspoliitika kujundamist, liiklusohutuse edendamist, saastva linnalise liikuvuse arendamist,
ligipdasetavuse parandamist, alternatiivkituste taristu rajamist ning digitaalsete ja teiste nutikate
liikumislahenduste kasutuselevottu. Saastva liikuvuse taristu arendamisel on oluline roll ka kohalikel
omavalitsustel. Liiklusohutuse eesmarkide saavutamisse panustavad lisaks Haridus- ja
Teadusministeerium, Justiits- ja Digiministeerium, Rahandusministeerium, Siseministeerium,
Sotsiaalministeerium, liiklusohutusprogrammi elluviimisega seotud asutused ning Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.

Seos VVTP-ga:

° Jatkame Eesti konkurentsivboime tdstmiseks ja liiklusohutuse suurendamiseks 2+2
maanteede ehitamisega Tallinna-Parnu ja Tallinna-Tartu suunal:
- Etoleksvahem hukkunuid javigastatuid, votame vastu uue liiklusohutusprogrammi, mille
prioriteediks on targem jarelevalve, paremad teed ja liikluskaitumise muutused.

Programmi tegevuse tditmine 2025. aastal

2025. aastal keskendusid programmi tegevused sdastva liikuvuse investeeringute rakendamisele,
ligipaasetavuse parandamisele, liiklusohutuse uue programmiperioodi ettevalmistamisele,
digilahenduste arendamisele ning alternatiivkituste taristu ja nullheitega soidukite
kasutuselevottu toetavate meetmete elluviimisele. Jalgrattateede pohivorgustike arendamisel oli
2025. aasta lopu seisuga t60s vdi ellu viidud kokku 19 projekti Tallinna, Tartu ja Parnu linnades
ning nende linnapiirkondades, millest kolm olid lopetatud. Multimodaalsete sélmpunktide
arendamisel oli elluviimisel Tallinna linna projekt ,Kristiine Uhistranspordisdlm, | etapp®, mille
raames algasid 2025. aasta oktoobris raudteealuste tunnelite ehitusto6d. Trammitaristu
arendamisel kulus 2025. aasta peamiselt Tallinna linnaga projektide ule arutlemisele ning
reaalseid tegevusi ei toimunud. Uhistranspordi ligipddsetavuse parandamise meetmes said
toetust 35 kohaliku omavalitsuse projekti 330 peatuskoha korrastamiseks, kuid riigieelarve
muudatuste tottu ei olnud vdéimalik kdiki kavandatud tegevusi ellu viia. Liiklusohutuse valdkonnas
kiideti 2025. aasta l6pus heaks liiklusohutusprogramm 2026-2035. Digilahenduste poolel
jatkusid e-veoselehtede ja eFTl projektide tegevused. Soélmiti leping KeMITiga eFTl varava
arendamiseks ning kaivitus eFTI4EU jatkuprojekt eFTI4LIVE. Alternatiivkituste ja nullheitega
sdidukite valdkonnas viidi labi laadimistaristu vajaduse analuus, avati kortermajade juurde
elektrilaadimistaristu rajamise taotlusvoor, muudeti nullheitega séidukite ostutoetuse tingimusi
ning raskeveokite laadimistaristu toetusmeetmest sai toetust Uks ettevdte. Saastva linnalise
transpordi toetamisel tdotati valja toetusmeede ning Tallinnale eraldati toetus 30 akutrolli
soetamiseks.

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava nagi aastaks 2025 ette 88 tegevust, nendest riigiasutustele 73 ja
kohalikele omavalitsustele 15, s.h sihtsuunitlusega suurematele linnadele 8. Riigiasutustele planeeritud



kdigist tegevustest taideti 52 kavandatud mahus, 16 tegevust rakendati osaliselt vdi planeeritust
vaiksemas mahus ja 5 tegevust ei taidetud.® 2025. aasta kokkuvottest voiks tuua olulisena: 2025. a
algusest joustunud mootorsdidukimaksu seadus, liiklusseaduses mootorsodiduki registreerimismaksu
kohustuse ettenagemine, eelarvestrateegiast tulenenud trahvituhiku suurendamine neljalt kaheksale
eurole, 2025. aastast voi aasta jooksul joustunud maksumuudatuse mojutasid eestimaalaste
majanduslikku olukorda ja vdisid koostoimeliselt mdjutada ka mootorsdidukijuhtide senist
likluskaitumist ja aidata kaasa mootorsoidukitega toimunud liiklusonnetuste ja seelabi ka
vigastatute ning hukkunute arvu langusele (2025. a 43 hukkunut vs 2024. a 69 hukkunut).

2027. a olulisemad tegevused

2027. aastal jatkatakse sdastva ja mitmeliigilise liilkuvuse arendamist struktuurifondide projektide kaudu.
Jalgrattateede pohivorkude rajamisel viiakse edasi Tallinna, Tartu ja Parnu linnades ning nende
linnapiirkondades kavandatud projekte, mille eesmark on parandada jalgrattauhendusi ja rattaparkimise
voimalusi. Projektide elluviimine jatkub kuni 2029. aasta l6puni.

Jatkatakse ka mitmeliigiliste Uhistranspordisélmede arendamist. Selleks parandatakse olemasolevate
peatuste ja sdlmpunktide kvaliteeti ning luuakse paremad Umberistumisvoimalused eri transpordiliikide
vahel. Ka nende projektide elluviimine kestab kuni 2029. aasta l&puni.

Tallinna linnapiirkonnas jatkatakse uute trammiliinide rajamisega seotud struktuurifondide projektide
elluviimist. Eesmark on parandada uhistranspordi kasutusvdimalusi ja toetada saastvat linnalist
liilkuvust. Projektid jatkuvad kuni 2029. aasta l6puni.

Uhistranspordi ligipdasetavuse parandamisel jatkatakse tegevusi vastavalt olemasolevale eelarvele ja
prioriteetidele. Eesmark on muuta Uhistranspordipeatused, sélmpunktid ja nendeni viivad teekonnad
paremini ligipaasetavaks erinevatele kasutajarihmadele.

Tallinna-Helsingi tunneli kavandamisega seotud edasised tegevused séltuvad eraldi otsustest ning
rahastusvdimaluste tapsustumisest.

Liiklusohutuse valdkonnas jatkatakse liiklusohutusprogrammi 2026-2029 elluviimiskava rakendamist
ning koostatakse uus elluviimiskava aastateks 2027-2030 kooskdlas riigi eelarvestrateegia protsessiga.
Tegevused toetavad liiklusohutuse pikaajaliste eesmarkide saavutamist ning aitavad kujundada
ennetavamat ja stisteemsemat liiklusohutuse korraldust.

Kaubaveo digitaliseerimisel valmistutakse e-veoselehtede ja eFTl lahenduste rakendamiseks. Alates 9.
juulist 2027 peavad Euroopa Liidu liikmesriigid olema valmis digitaalseid kaubaveodokumente
aktsepteerima.

Saastva linnalise transpordi arendamisel jatkub Moderniseerimisfondi teise etapi projekti elluviimine, mis kestab
2030. aasta ldpuni. Projekt toetab energiatdhusa uhistranspordi arengut ning Tallinna linnapiirkonna Ghistranspordi
uuendamist.

Alternatiivkutuste taristu arendamisel jatkatakse olemasolevate meetmete rakendamist ning hinnatakse
taiendavaid vbimalusi alternatiivkituste taristu maaruse (AFIR) nduete taitmiseks. Voimaluse korral tootatakse
alates 2028. aastast valja tdiendavad toetusmeetmed. Korterelamute laadimistaristu rajamisel jatkatakse

8 Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2025. aasta tegevuste taitmise aruanne.pdf
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taotlusvoorude elluviimist ja toetatud projektide rakendamist ning rahastusvoéimaluste olemasolul kavandatakse
uusi meetmeid alates 2028. aastast.

Tabel 11. Programmi tegevuse ohutu ja saastliku transpordististeem moéodikud

Tegelik Sihttase

Tegevuse mdddikud
2024 2025 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030

EL ja CO2vahenditest rahastatud
uute voi uuendatud rattateede

) 1,36 13,4 11,7 18 24,0 31,0 39,0 40,0
pikkus, km

Allikad: SF aruandlus, Transpordiamet

Arilises- ja mittedarilises

lennutegevuses toimunud
dnnetuste ja tosiste intsidentide 0,82 0,82 0,82 0,82 0,80 ?
arv 10 000 lennutunni kohta

Allikas: Transpordiamet

Mdddiku EL ja CO, vahenditest rahastatud uusi voi uuendatud rattateid raames lisandus 2025. aastal
12,06 km rattateid, millest 1,9 km rajas Transpordiamet CO, vahenditest ning 10,16 km rajati SFi raames,
saavutades kumulatiivselt kokku 13,42 km. Seoses asjaoluga, et CO, vahendeid vahendati ning SF
meetmete raames koiki projekte KOVide soovidest tulenevalt ei rakendata voi nihutatakse abikolblikkuse
perioodi l6ppu, on korrigeeritud rajatavate rattateede iga-aastast kilometraazi.

Arilises- ja mitteérilises lennutegevuses toimunud dnnetuste ja tosiste intsidentide arv 10 000
lennutunni kohta: ECCAIRS 2 andmebaasis registreeriti 2025. a tle 1425 juhtumi. Vdrreldes 2024.
aastaga kahanes raportite arv ligi 46%. Raportite arvu kahanemise peamiseks pohjuseks oli kahe suure
lennundusettevotte tegevuse Bpetamine. Eesti lennufirmade lendude arv vahenes 2024. aastaga
vorreldes 12 352-lt 4927-le. Varasemast madalam oli ka regulaarlendude, mitteregulaarsete ariliste
lendude ja lennutundide arv.



Tabel 12. Tabel 13 Programmi tegevuse arengusuunad, nende taitmine ja kavandatud tegevused 2027-2030 (ARENGUSUUNDADE JAOTUS JA 2027. a TEGEVUSED SELGUVAD

2027.a TOOPLAANI KOOSTAMISE KAIGUS 2026. a SUGISEL JA UUENDATAKSE PROGRAMMIS ENNE SELLE KINNITAMIST)

Arengusuund

2025 taitmine

2026 tegevused

2027-2030 plaan

Jalgrattateede pohivorgustike arendamine

Terviklike jalgrattateede pohivorgustike valjaehitamine
Tallinna, Tartu ja Parnu kesklinnades ning nende
funktsionaalsetes linnapiirkondades ning
rattaparkimise voimaluste parandamine. Sihttase
aastaks 2029 on 40 km. Kogumaht 2021-2027
valistoetustest on ca 40 mln eurot.

2025. aasta l6pu seisuga oli t6ds voi ellu viidud
kokku 19 projekti Tallinna, Tartu ja Parnu linnades
ning linnapiirkondades, millest ldppenud projekte
oli 3. Toetuse valjamaksed Uletasid 14,25 mln eurot
ning ehitatud oli 4,29 km uusi jalgratta- ja jalgteid
vOi jalgrattateid. Suurimad valjamaksed teostati
projekti ,Raba-Laia tdnava silla ehitus” raames.

Jatkatakse jalgrattateede
pohivorgustike valjaehitamist ja
rattaparkimise voimaluste
parandamist vastavalt meetme
tingimustele ja projektide
valmidusele.

SF projekte viiakse ellu kuni
2029. a l6puni.

Multimodaalsete Uhistranspordi sdlmpunktide
arendamine

SF 2021-2027 perioodil suunatakse multimodaalsete
Uhistranspordi sdlmpunktide arendamisse
struktuuritoetusi ca 16 mln eurot. Eesmark on
parandada olemasolevate Uhistranspordipeatuste ja
s6lmpunktide kvaliteeti, tagades ligipaasetavad ja
mugavad umberistumisvoimalused erinevatele
transpordiliikidele.

Elluviimisel on Tallinna linna projekt ,,Kristiine
Uhistranspordisélm, | etapp®, mis 6. martsi 2026
seisuga ei olnud veel rakendusUksuse
vastavuskontrolli labinud. Projekti raames algasid
raudteealuste tunnelite ehitust6od 2025. aasta
oktoobris ning Tallinna linnavalitsus oli ehitajale
maksnud Ule 500 000 euro.

Jatkatakse multimodaalsete
s6lmpunktide arendamist ja
projektide elluviimist vastavalt
meetme edenemisele ja
vastavuskontrolli tulemustele.

SF projekte viiakse ellu kuni
2029. a lépuni.

Uute trammiliinide rajamine Tallinna linnapiirkonnas
SF 2021-2027 perioodil suunatakse
struktuurivahenditest uute trammiliinide rajamiseks
Tallinna linnapiirkonnas ca 40 mln eurot. Sihttase
aastaks 2029 on 1,4 km.

2025. aasta kulus peamiselt Tallinna linnaga
trammiteede projektide ule arutlemisele ning
reaalseid tegevusi ei toimunud.

Jatkatakse trammiprojektide
ettevalmistamist, et liikuda
ehitustoodde ja valjamakseteni
jargmises etapis.

SF projekte viiakse ellu kuni
2029. a lépuni.

Ligipdasetavuse parandamine
Uhistranspordipeatustele

CO2 vahenditest toetatakse 20 mln euroga meedet,
millega parandatakse ligipaasetavust
Uhistranspordipeatustele. Meedet viiakse ellu
aastatel 2025-2030.

Meede koosnes mitmest tegevusest: kohalike
omavalitsuste Uhistranspordi ligipaasetavuse
meede valmis 2025. aastal ning toetust said 35
kohalikku omavalitsust 330 peatuskoha
korrastamiseks; jatkusid Transpordiameti sdastva
liilkuvuse programmi meetmete tegevused ning Eesti
Raudtee tegevused raudteepeatuste
ligipaasetavuse parandamiseks. Riigieelarve
muudatuste tottu ei olnud voimalik kdiki
kavandatud tegevusi ellu viia.

Jatkatakse ligipaasetavuse
parandamise tegevusi vastavalt
olemasolevale eelarvele ja
prioriteetidele.

Jatkatakse ligipdasetavuse
parandamise tegevusi vastavalt
olemasolevale eelarvele ja
prioriteetidele.

Tallinna-Helsingi tunneli planeerimise ettevalmistus
Jatkatakse Tallinna—Helsingi tunneli
planeerimistegevustega.

2025. aastal tegevusi ei toimunud.

Jatkutegevused vajavad eraldi
otsustamist ja rahastusvoimaluste
tapsustamist.

Jatkutegevused vajavad eraldi
otsustamist ja
rahastusvoimaluste
tapsustamist.

Liiklusohutusprogrammi koostamine

Liiklusohutusprogramm 2026-2035 kiideti Vabariigi
Valitsuse poolt heaks 18.12.2025. 2025. aastal

Jatkatakse liiklusohutusprogrammi
eesmarkide taitmist vastavalt

Liiklusohutusprogrammi
elluviimiskava aastateks 2026—



https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-01/Liiklusohutusprogramm%202026%E2%80%932035.pdf
https://www.riigiteataja.ee/akt/320122025001
https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-02/EVK_2026-2029_Kinnitatud_18_02_2026.xlsx

Tootati valja liiklusohutusprogramm 2026-2035, mis
vdimaldab liikuda reaktiivsest tegutsemisest
ennetava, tervikliku ja pikaajalise visiooni suunas.
See loob raamistiku, mis aitab vahendada hukkunute
ja raskesti vigastatute arvu, toetada saastvat
liilkumist, parendada elukeskkonda ning vahendada
tekkitavat sotsiaalmajanduslikku kahju.

hukkus liikluses 43 inimest ja raskelt sai viga 367
inimest.

aastate 2026-2029 elluviimiskavale
ning aastate 2027-2030
elluviimiskava koostamist.

2029. Elluviimiskava aastateks
2027-2030 koostatakse
sunkroonis RES 2027-2030
protsessiga.

E-veoselehed ja eFTl lahendused

Luuakse teenusmudel e-veoselehtede
kasutuselevotuks ja piiritilese e-veoselehtede
vahetuse voimaldamiseks. CEFist kaasrahastatava
eFTI4EU projekti raames testitakse andmevahetust
padevate asutuste, eFTl platvormide ja riiklike
varavate vahel.

RRFist toetati e-veoselehtedele tleminekut Toetust
said 300 ettevotet. Jatkusid eFTI4EU projekti
tegevused, solmiti koostooleping KeMITiga eFTl
varava arendusteks ning CEFi kaasrahastusel
alustati jatkuprojektiga eFTI4LIVE.

Jatkatakse e-veoselehtede
kasutuselevottu, eFTl varava
arendamist ja piirilileste
andmevahetuslahenduste testimist.

Alates 9.juulist 2027.a peavad
EL liilkmesriigid olema valmis
digitaalseid
kaubaveodokumente
aktsepteerima.

Saastev linnaline transport

Moderniseerimisfondi energiatdhusa Uhistranspordi
programmist 2021-2030 toetatakse saastvat linnalist
transporti, sealhulgas busse ja tramme, ca 12 mln
euroga.

Toetusmeede (l faas) tootati valja ning Tallinnale
eraldati toetus 30 akutrolli soetamiseks.

Jatkatakse meetme rakendamist ja
saastvat linnalist transporti
toetavate investeeringute elluviimist.
| faasi projekt l6peb ja toetus
makstakse valja 2026. a.

|l faasi raames on plaanis koostada
toetusmeede 60 taiendava akutrolli
Tallinnale soetamiseks ja
laadimistaristu loomiseks MF
toetusega ca 51 mln eurot.

Il faasi projekt tuleb ellu viia
2030. aasta l6puks.

Alternatiivkutuste taristu ja raskeveokite
laadimistaristu

AFIR nduete taitmiseks jatkatakse alternatiivkttuste
taristu arendamise meetmete rakendamist elektri- ja
vesiniku laadimistaristu loomiseks.

Elektriraskeveokite laadimistaristu arendamise
toetusmeetmest sai toetust Uks ettevdte. Huvi oli
leige, eelkdige vaga kalli elektriliitumise hinna tottu.
Piirkondlike lennuvaljade arendustega seonduvalt
kanti lepingujargseid vahendeid AS-ile Tallinna
Lennujaam summas 2,6 mln eurot seoses
projektiga vahendada CO: heitkoguseid.

Jatkatakse alternatiivkUtuste taristu
arendamise meetme rakendamist
ning hinnatakse taiendavaid
lahendusi AFIR nduete taitmiseks.

Jatkatakse alternatiivkUtuste
taristu arendamise meetme
rakendamist ning hinnatakse
tdiendavaid lahendusi AFIR
nouete taitmiseks. Voimalusel
luuakse uusi sarnaseid
meetmeid (2028+)

Laadimistaristu vajaduse anallils

Kliimakindla majanduse seaduse raames on tellitud
analuus ,Elektromobiilsusele tleminekuks vajaliku
laadimistaristu investeeringute, kulude ja tasuvuse
analuus®, et hinnata AFIR nduete Ulevotmiseks
vajalikke lahendusi Eestis.

Uuring viidi labi.

Analuusi tulemusi kasutatakse
jargmiste laadimistaristu meetmete
ja investeeringute kujundamisel.

Kortermajade laadimistaristu
Valmistatakse ette toetusmeedet nullheitega
soidukite laadimistaristu valjaehitamiseks

2025. aasta augustis avati KIKi taotlusvoor
kortermajade juurde elektrilaadimistaristu

Jatkatakse taotlusvooru rakendamist
ja toetatud projektide elluviimist.

Jatkatakse taotlusvooru
rakendamist ja toetatud
projektide elluviimist.



https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-02/EVK_2026-2029_Kinnitatud_18_02_2026.xlsx

kortermajade juures. Meetme maksumus on 1 mln
eurot.

rajamiseks. Toetuse taotlejad voivad olla
korteriUhistud voi kohalikud omavalitsused.

Voéimalusel luuakse uusi
sarnaseid meetmeid (2028+)

Nullheitega sdidukite ostutoetus

Vormistatakse Umber nullheitega soidukite
ostutoetusmeede eesmargiga muuta elektrisdidukid
kattesaadavamaks ja suurendada nende osakaalu
esmaregistreeritud soidukite hulgas.

Toetusmeetme muudatus joustus 2025. aasta
jaanuaris. Selle tulemusel sai toetust taotleda ka
kuni viie aasta vanuse elektriauto ostuks ning
lisatoetust vana soiduki utiliseerimisel. Meede
osutus vaga populaarseks ja vahendid said otsa
juba 2025. aasta veebruaris.

Jatkutegevused vajavad otsustamist
vastavalt eelarvevboimalustele ja
meetme edasisele kujundamisele.




6. Programmi juhtimiskorraldus

Programmi on koostanud Kliimaministeerium koostd0s asjaomaste haldusala asutustega.
Programm koostatakse neljaks aastaks, pidades silmas strateegilisi eesmarke, Vabariigi Valitsuse
tegevusprogrammi ja riigi pikaajalise strateegia ,Eesti 2035“ eesmarke. Programmi kinnitab
taristuminister parast 2027. aasta riigieelarve seaduse vastuvdotmist ning see avalikustatakse
Kliimaministeeriumi veebilehel. Programmi taiendatakse igal aastal Uhe aasta vOrra ning see on
kooskoélas riigi eelarvestrateegiaga ja riigi rahaliste voimalustega.

Programmi eelndu kooskdlastatakse Transpordi ja liikuvuste arengukava juhtkomisjoniga, kellele
antakse Ulevaade ka programmi elluviimise seirest.

Programmi tegevuste eesmarke aitavad toetada tulemusvaldkonna ,Elukeskkond, liikuvus ja
merendus® teised programmid ning tulemusvaldkonna ,Kliima, energeetika ja elurikkus®
programmid ning regionaalministeeriumi Uhistransporti programm.

Programmis seatud eesmarkide saavutamise ja moddikute seiramise eest vastutab
Kliimaministeerium koostdos asjaomaste haldusala asutustega. Programmi taitmisest antakse
aru jargmises programmis perioodil 2028-2031.

Programm annab suuna valisvahendite planeerimisele ja kasutamisele.
Programmi elluviimist juhib Kliimaministeeriumi lilkkuvuse asekantsler.

Vajaduse korral moodustatakse Kliimaministeeriumi poolt tdiendavaid to6rihmi ja korraldatakse
arutelusid programmi elluviimisega seotud poolte ja huvirihmadega.

Programmil on seosed jargmiste poliitikate, strateegiate, arengukavade ja programmidega, mille
eesmarkide taitmist see mojutab, naiteks:

Kliimakindla majanduse seadus® (koostamisel);

Kliimapoliitika pdhialused aastani 2050,

Puuetega inimeste 6iguste konventsioon'’;

Muudame maailma: saéstva arengu tegevuskava aastaks 20302
Eesti julgeolekupoliitika alused®,;

Eesti spordipoliitika pdhialused aastani 2030,

Eesti Euroopa Liidu poliitika';

Eesti 2035+ strateegia’s;

Energiamajanduse arengukava aastani 2030";

9 Kliimakindla majanduse seadus loob eeldused uue keskkonnas&bralikuma k&rgema lisandvaartusega majanduse
kujundamiseks, ldbi mille kasvatame terve meie Ghiskonna heaolu. See annab kindluse Eesti inimestele, ettevétjatele,
organisatsioonidele ning avalikule sektorile, et saame rohereformid ning klimamuutusi pidurdavad sammud selgelt ja
koordineeritult ellu viia. https://kliimaministeerium.ee/eesti-kliimaseadus

10 https://kliimaministeerium.ee/kliimapoliitika-pohialused-aastani-2050

1 pyuetega inimeste Biguste ja vabaduste kaitse rahvusvahelisel tasandil | EUR-Lex

12 https://www.terveilm.ee/leht/wp-content/uploads/2018/01/Agenda-2030 eestikeelne.pdf

13 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3060/6201/7002/395XIll RK o Lisa.pdf#

14 https://www.riigiteataja.ee/akt/320022015002

15 https://www.riigikantselei.ee/et/valitsuse-toetamine/euroopa-liit/eesti-euroopa-liidu-poliitika-ja-selle-eesmargid
16 https://www.riigikantselei.ee/et/Eesti2035

17 https://www.mkm.ee/sites/default/files/enmak 2030.pdf (tdpsem seos ENMAK 2030-ga: motoriseeritud
individuaaltranspordi néudluse vdhendamine; tdhus séidukipark)



https://kliimaministeerium.ee/eesti-kliimaseadus
https://kliimaministeerium.ee/kliimapoliitika-pohialused-aastani-2050
https://eur-lex.europa.eu/ET/legal-content/summary/protection-at-international-level-of-the-rights-and-freedoms-of-persons-with-disabilities.html
https://www.terveilm.ee/leht/wp-content/uploads/2018/01/Agenda-2030_eestikeelne.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3060/6201/7002/395XIII_RK_o_Lisa.pdf
https://www.riigiteataja.ee/akt/320022015002
https://www.riigikantselei.ee/et/valitsuse-toetamine/euroopa-liit/eesti-euroopa-liidu-poliitika-ja-selle-eesmargid
https://www.riigikantselei.ee/et/Eesti2035
https://www.mkm.ee/sites/default/files/enmak_2030.pdf

. Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030';

. Péllumajanduse ja kalanduse valdkonna arengukava aastani 2030'S;

o Uleriigiline planeering ,,Eesti 2030+“%%;

. Maakonnaplaneeringud 2030+;

o Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030?";

. Teadus- ja arendustegevuse, innovatsiooni ning ettevotluse arengukava 2021-2035%;
° Heaolu arengukava 2023-2030%,

o Digitihiskonna arengukava 2030%,;

o Metsanduse arengukava aastateks 2021-20307%;

o Rahvastiku tervise arengukava 2020-2030%;

o Siseturvalisuse arengukavaga 2020-2030%;

. Eesti sdastva arengu riiklik strateegia ,,Saastev Eesti 21“%;

° Haridusvaldkonna arengukava 2021-2035%;

o Noortevaldkonna arengukava 2021-2035%;

. Euroopa Liidu L4dnemere piirkonna strateegia®’;

o Avalike teenuste korraldamise roheline raamat®?;

. Ehituse pikk vaade 2035%,

. Teatavate Shusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030%;
. Riiklik Lennundusohutusprogramm?®;

. Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 2021-2028%;
o Riigiteede teehoiukava 2026-2029%;

o Liiklusohutusprogramm 2026-2035%;

. Eesti rattastrateegia 2040%.

18 https://kliimaministeerium.ee/kliimamuutustega-kohanemise-arengukava

19 https://www.agri.ee/et/pollumajanduse-ja-kalanduse-valdkonna-arengukava-aastani-2030

20 https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline planeerimine/eesti2030.pdf
21 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/0000/1279/3848/12793882.pdf

22 hitps://www.hm.ee/et/TAIE-2035

23 https://www.sm.ee/heaolu-arengukava-2023-2030

24 https://www.mkm.ee/digiriik-ja-uhenduvus/digiuhiskonna-arengukava-2030

25 https://kliimaministeerium.ee/MAK2030

26 https://www.sm.ee/et/rahvastiku-tervise-arengukava-2020-2030

27 https://www.siseministeerium.ee/et/STAK2030

28 https://www.riigiteataja.ee/akt/940717

2 https://www.hm.ee/sites/default/files/haridusvaldkonna arengukava 2035 29.10.2020 riigikokku.pdf
30 https://www.hm.ee/et/kaasamine-osalemine/haridus-ja-teadusstrateegia-aastateks-2021-2035
31http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2009:0248:FIN:ET:HTML

32 https://www.mkm.ee/sites/default/files/avalike teenuste korraldamise roheline raamat.pdf

33 https://kliimaministeerium.ee/elukeskkond-ringmajandus/ehitus/ehituse-pikk-vaade-2035

34 https://kliimaministeerium.ee/energeetika-maavarad/valisohk/ohusaasteainete-vahendamise-programm
35 https://transpordiamet.ee/media/1277/download

36 https://kliimaministeerium.ee/media/10434/download

37 https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava

38 https://www.transpordiamet.ee/liiklusohutusprogramm

3% https://www.transpordiamet.ee/teehoid-ja-liikluskorraldus/liikkuvus/eesti-rattastrateegia-2040
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Lisa 1. 2025. a programmi ja programmi tegevuste

eelarve taitmine

Esialgne eelarve Loplik eelarve Taitmine
(tuhat eurot) (tuhat eurot) (tuhat eurot)
Transpordija liikuvuse programm
Kulud
-643 928 -1 066 048 -617 418
Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid
Kulud -374 350 -781 422 -364 955
Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid
Kulud -12572 -20473 -12181
Teetransporditaristu arendamine ja korrashoid
Kulud
-201 815 -200 423 -199 501
Ohutu ja saastliku transpordislisteemi arendamine
Kulud
-55190 -63729 -40782




Lisa 2. Programmi teenuste kirjeldus

1. Raudteetransporditaristu

Teenuse nimi Teenuse kirjeldus
Uleriigilise ja rahvusvahelise raudteetranspordi konkurentsivdime ning taristu arendamine ja
Raudteetranspordi transpordipoliitika otsuste ettevalmistamine, sh poliitikakujundamine ning tingimuste ja néuete

taristu arendamine
ja korrashoid ning
transpordipoliitika
kujundamine

(KIiM teede- ja
raudtee-osakond)

valjatootamine selle elluviimiseks. Riigieelarvelise toetuse vajaduse kaardistamine tagamaks
avalikku raudteed omavale raudteeinfrastruktuuriettevotjale tulude ja raudteeinfrastruktuuri
majandamise kulude tasakaal, raudteeinfrastruktuuri arendamise lepingute sdlmimine, avalikku
raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava koostamine. Raudteearendusprojektide
(nt Rail Baltic jmt) eduka elluviimise koordineerimine. Raudtee valdkonnas transpordi
investeeringute kava koostamine. Transpordivaldkonna valisabi vahendite planeerimine ja
eraldamine ning rakendusasutuse t66 korraldamine (SF-mdistes).

2. Ohutransporditaristu

Teenuse nimi

Teenuse kirjeldus

Ohutranspordi
taristu arendamine
ja korrashoid ning
transpordipoliitika
kujundamine
(KIiM, lennundus-
osakond)

Uleriigilise ja rahvusvahelise &hutranspordi konkurentsivime ning taristu arendamine ja
transpordipoliitika otsuste ettevalmistamine, sh poliitikakujundamine ning tingimuste ja nduete
valjatootamine selle elluviimiseks. Valdkonnas esitatud ettepanekute analtisimine ja vdimalusel
elluviimine. Valdkonda reguleerivate Gigusaktide eelnBude ettevalmistamine, rahvusvahelise
koostdo korraldamine ja koordineerimine, sealhulgas rahvusvahelistest lepingutest tulenevate
kohustuste tditmise korraldamine ja osalemine organisatsioonide t66s (EL, ICAO jt) ja riigiabi
kiisimuste lahendamises osalemine oma valdkonna piires. Uhenduvuse ja lennujaamade taristu
arendamiseks ja korrashoiuks toetusvajaduse kaardistamine, rahastuse planeerimine, lepingute
s6lmimine. Lennunduse valdkonna riigiabi kiisimuste lahendamises osalemine.

3. Teetransporditaristu

Teenuse nimi

Teenuse kirjeldus

Teetranspordi-
taristu arendamine
ja korrashoid ning
transpordipoliitika
kujundamine

(KIiM teede- ja
raudtee-osakond)

Tingimuste ja nduete valjatdotamine maanteetranspordipoliitika elluviimiseks, sh digusloome.
Transpordipoliitika otsuste tegemiseks sisendi andmine. Uleriigilise ja rahvusvahelise
maanteetranspordi taristu arendamise ja sdilitamise kavandamine (sh riigiteede teehoiukavade
valjatootamine). Kohalikele omavalitsustele kohalike teede juhtumipdhise toetuse eraldamine.
Maanteede valdkonnas transpordi investeeringute kava koostamine. Transpordivaldkonna
valisabi vahendite planeerimine ja eraldamine ning rakendusasutuse t66 korraldamine (SF-
mdistes).

Teetranspordi-
taristu korrashoid,
ehitus ja info
(TRAM)

Teetransporditaristu korrashoid, ehitus ja info teenuse eesmark on tagada riigiteede ehitus- ja
korrashoiu protsesside sujuv toimimine (sh korrashoiu eelarve kavandamine) ja kvaliteetne ning
lepingukohane tulemus (koostades selleks ka vajalikud normdokumendid, mis on kooskdlas
erinevate Oigusaktidega). Protsesside kaigus kasutatakse erinevaid meetmeid eesmargiga
suurendada ohutust ning vahendada liiklemise ajakulu ja keskkonna m&ju (jagades operatiivset ja
vGimalusel ennetavat infot tee ja sGiduolude ning liikluspiirangute kohta), jdlgides sealjuures, et
riigiteede sGidetavad kui elutdhtsa teenuse toimepidevus on tagatud. Teenusega tagatakse
Transpordiametile Ehitusseadustikust tulenevate llesannete korrektne, (hetaoline ja séltumatu
riiklik jarelevalve teostamine.

Teetranspordi-
taristu sédilitamine
(TRAM)

Teetransporditaristu sailitamise teenuse eesmark on tagada riigiteede ja teerajatiste seisukord
ning kvaliteet. Teenuse raames kogutakse teede ja teerajatiste seisukorra andmeid, koostatakse
ja uuendatakse sdilitamisega seotud teehoiukava meetmete eesmargid ning metoodikad.
Kogutud teeseisukorra ja teerajatiste andmete alusel koostatakse teehoiukava sailitusmeetmete
remondivajaduse analllsid ning investeeringute nimekirjad ning kinnitatakse eelarved.




Teetransporditaristu sdilitamise alla kuuluvad jargmised tegevused: kruusateede remont, kattega
teede sdilitusremont ja taastusremont, sildade rekonstrueerimine ja remont, rekonstrueerimine
ning korrashoiu ja muud teetaristu sdilitamisega seotud investeeringud koos
ettevalmistustegevustega.

Teetranspordi-
taristu arendamine
(TRAM)

Teetransporditaristu arendamise teenuse eesmark on rahastuse kdige otstarbekama kasutamise
korraldamine riiklike strateegiliste prioriteetide saavutamiseks, et tagada ohutu, saastliku,
ligipdadsetava ning toimiva liikuvuskeskkonna koost66s huvigruppidega. Teenuse raames
koostatakse ja uuendatakse teetaristu arendamisega seotud teehoiukava meetmete eesmargid
ja objektide valiku metoodikad, mille alusel koostatakse arendusmeetmete iga-aastased
investeeringute nimekirjad.

Teetransporditaristu arendamise alla kuuluvad jargmised tegevused: vdlisdhus leviva mira
vahendamise tegevuskava taitmine, intelligentsete transpordististeemide (ITS) ning teiste teega
seotud seadmete vorgustiku rajamine ja kaasajastamine, saastlikumaid liikumisviise soodustava
taristu rajamine, liiklusohtlike kohtade Umberehitamine, kruusateedele tolmuvabade katete
ehitamine, ehitamine (sh Rail Baltic trassi Uletavad viaduktid ja liiklussdlmed) ning koikide
tegevuste ettevalmistustood.

4. Ohutu ja saastlik transpordislisteem

Teenuse nimi

Teenuse kirjeldus

Ohutuse alase
transpordipoliitika
kujundamine ja
selle elluviimise
korraldamine
(KliM teede- ja
raudteeosakond)

Tingimuste ja nduete véljatéotamine 6hu-, vee- ja maismaasdidukite (sh raudteeveeremi)
tehnonGuete, 6hu-, mere- ja maismaaliikluse ning liiklus- ja transpordiohutusega seotud
valdkondades transpordi poliitika elluviimiseks ja selle jarelevalveks ning valdkondliku sisendi
andmine transpordipoliitika otsuste tegemiseks. Valdkonna poliitika analttsimine ja vGimalusel
elluviimine. Valdkonda reguleerivate Gigusaktide eelnBude ettevalmistamine, rahvusvahelise
koostdo korraldamine ja koordineerimine, sealhulgas rahvusvahelistest lepingutest tulenevate
kohustuste taitmise korraldamine ja osalemine organisatsioonide t66s. Riigi arengukavade
valjatodtamises, elluviimises ja tulemuslikkuse seires osalemine.

Uleriigilise
liikuvuspoliitika
kujundamine ning
uudsete
transpordilahendus
te véljatdotamises
osalemine

(KliM liikuvuse
arengu ja
investeeringute
osakond)

Uleriigilise liikkuvuspoliitika (maismaa-, 8hu- ja veetranspordis) kujundamine ja transpordi
poliitikameetmete vilja tootamine. Liikuvuspoliitika meetmete elluviimise ja jarelevalve
koordineerimine, sh uuringute ja analliside tellimine transpordipoliitika kujundamiseks vGi
elluviimise hindamiseks, transpordi arengu Ulevaadete koostamine, valdkondlike strateegiate
koostamisel osalemine, Gigusaktide vdlja tootamine, rahvusvahelistes toogruppides ja
organisatsioonides osalemine, erinevate avalike veoteenuste Uhistransporditoetuse vajaduste
kaardistamine ja arvutamine, rahastuskavade koostamine, lepingute s&lmimine, riigiabi
kisimuste lahendamises osalemine jmt. Sh parema liikuvuskorralduse tagamise eesmargil
erinevate uuenduslike transpordisuundade ja lahenduste kaardistamine, sh pilootprojektides
osalemine ja projektide edukate tulemuste laiemalt kasutusele vdtmine, uudsete vBimaluste
tutvustamine KOVidele ja laiemale avalikkusele ning vajadusel liikuvuspoliitikasse muudatuste
sisse viimine.

Keskkonnahoidlikku

.. Riigi ja suuremate linnapiirkondade vahelise koost6d korraldamine keskkonnahoidliku
liikuvust soodustava o . ) . . C - . . )
. transporditaristu arendamiseks. Linnalise liiklusruumi sdastliku liikumise jaoks sobivaks
linnakeskkonna . ) - S
. . kujundamine, et suurendada saastvate liikumisviiside osakaalu (sh rattateede,
kujundamine ., . ~ . ) R S
o kergrodbastranspordi ja multimodaalsete sdlmpunktide arendamine) ning Ghistranspordi viimine
(KliM liikuvuse ) B ) o . il
areng ia taastuvenergiale, et vdahendada transpordi keskkonnajalajdlge. Transpordivaldkonna valisabi
. Ul . vahendite planeerimine ja eraldamine ning rakendusasutuse t66 korraldamine (SF mdistes,
investeeringute . .
perioodil 2021-2027).
osakond)
Liikuvuse planeerimise ja liiklusohutuse teenuse eesmark on liikuvuse ja taristu investeeringute
. transpordiliikide Ulene kavandamine ning liiklusohutuse strateegiline juhtimine. Pidades silmas
Liikuvuse Lo ) . . . . S .
laneerimine ia nii riiklike eesmarke ja arengukavasid kui ka rahvusvahelisi kohustusi kujundatakse ohutut ja
ri)iklusohutus ) keskkonnahoidlikku liikuvuskeskkonda ning juhitakse liikuvuse ja liiklusohutusega seonduvaid
(TRAM) protsesse ja investeeringuid. Sh on eesmark koordineerida:

o riigiteede teehoiukava ja veetee hoiukava koostamist,
o liikuvus- ja liiklusohutusalase teabe kogumist, sdilitamist ja levitamist,




o uuringute ja analtuside tellimist ning valiste partnerite liikuvus- ja liiklusohutuspoliitilistes
kisimustes andmete- ja ekspertteadmistele tuginev ndustamine,

o andmeanalllside korraldamist teadmistep&hise otsustamise vdimaldamiseks,

o liikuvusalaste strateegilise planeerimise dokumentide valjatootamise korraldamist (nt
Liiklusohutusprogramm) ning nendes protsessides osalemist riiklikul ja rahvusvahelisel tasandil,

o liiklushariduse ja sotsiaalkampaaniate korraldamist liiklusohutusalase teadlikkuse t&stmiseks,

o Uhistranspordireisijate diguste kaitsmist ning ohuprognoosil ps&hineva autoveonduse
jarelevalve teostamist ja arendamist liiklusohutuse tagamiseks ning

o liikkuvuse kavandamiseks ja investeeringute tegemiseks jatkusuutliku rahastusmudeli loomist ja
valisrahastuse ning transpordiameti ja -sektori rohepddrde koordineerimist.

Teetransporditarist
uga seotud lubade
véljastamine
(TRAM)

Teetransporditaristuga seotud lubade valjastamine ja 0Oiguste andmine flUsilistele ning
juriidilistele isikutele hdlmab eriveoseid suurte koormuste ja gabariitidega, erikasutuslubasid
drituste korraldamiseks, kolmandate osapoolte ehitus- ja kasutus@igusi, nditeks tehnovérkude ja
mahasditude rajamiseks, ning erinevaid planeeringuid ja riigivara kasutamiseks andmist. Lisaks
kuulub siia liikluskorraldusvahendi katselise  kasutuse luba, mis v&imaldab uusi
liikluskorralduslahendusi ajutiselt testida ja hinnata.

Liiklusregistriga
seotud toimingud
(TRAM)

SGidukite ja sGidukijuhtidega seotud lubade valjastamine ning liiklusregistri pidamine maismaa-
ja veesdidukite ning nende juhtimisdiguse valdkonnas. Valdkonna teenuste pidev arendamine,
haldamine ning rahvusvaheline koostdo.

Liiklusregistris peetakse arvestust sGidukite, sh veesdidukite ning nendega seotud isikute Ule. Labi
erinevate pakutavate teenuste on kaetud kogu vajalik informatsioon: registreerimine,
omanikuvahetused, sGiduki andmete muudatused, kasutuskeelumargete ja registerpantide
seadmine, registrist kustutamine jm. Erinevate toimingute ja tegevuste lihtsustamiseks ja
vBimaldamiseks tehakse koostdod sdidukite miUjatega, maaletoojatega,
tehnodllevaatuspunktidega, teekasutustasu vahendajatega, jadtmekaitlejatega jne. Kogutud
andmeid kasutavad mh erinevad riigiasutused seadusest tulenevate Ulesannete taitmiseks.
Juhtimisdiguse valdkond hd&lmab maismaasdidukite juhtimisdigusega, sh jalgrattajuhiloa,
mootorsGidukijuhi Opetamise ja juhendamise 0iguse, vedurijuhtide, vaikelaevajuhtide ja
jetijuhtide juhtimisGigust téendavate dokumentide véljastamisega ja vahetamisega, kutseliste
autojuhtidega seonduvate dokumentide (autojuhi ADR koolitustunnistuse, ohtlike veoste veo
ohutusnduniku tunnistuse, digitaalse sdidumeeriku kaartide ja autojuhi padevustunnistuse)
valjastamise ja vahetamisega seotud teenuste arendamist ja haldamist.

Liiklusregistriga seotud toimingute tegemiseks ja teenuste kvaliteetseks osutamiseks
teenindusbiroode t66 korraldamine ja e-teeninduse ning ka teiste digilahenduste haldamine ja
arendamine.

Lennunduse
ohutus, lubade
vdljastamine ja
jarelevalve
(TRAM)

Jarelevalve teostamine lennundusettevbtete ja lennunduses tegutsevate eraisikute Ule
lennunduse ohutuse tagamiseks. Jarelevalve subjektideks on lennufirmad, jatkuvat
lennukdlblikkust tagavad organisatsioonid, lennuvéljade operaatorid, ANS teenuse osutajad,
lennukoolitusorganisatsioonid ning mehitamata lennunduses toimetavad ettevStted. Labi
lennunduspersonali litsentseerimiste tagatakse personali jatkuv pddevus oma tooulesandeid
sooritada. Mehitamata lennunduses osalejatele véljaantavad load satestavad tingimused,
millistes on lubatud ja ohutu mehitamata Bhusdidukeid kasutada. Ohus&idukite registri
haldamine, mis annab Ulevaate Eesti ettevotete ja eraisikute kasutusel olevatest 6husdidukitest.
Riikliku lennuohutusplaani (SSP) haldamine, mis satestab lennuohutusalased konkreetsed
eesmadrgid ja tegevused. Plaani koostamisel maaratletakse muuhulgas ohuprognoosid ning
peamised riskid ja nende maandamismeetmed.




Lisa 3. Moodikute kirjeldus

Moaodik/Sihttase

Mdodiku selgitus

Tulemusvaldkonna maddikud

Transpordi CO2-
heitkogused, kt CO2 ekv

(sh Eesti 2035 moodik:
Kasvuhoonegaaside
heitkogused
transpordisektoris (sihttase
1700 kt CO2 ekv)

TLAK moodik: transpordi
CO2e heitkoguste
vahenemine 700 kt vorra
vorreldes 2018. aastaga,
5.0 1700 kt CO2 ekv 2035)
Allikas: EKUK

Programmi mo6dikud
Transpordi energiakulu,
TWh

Taastuvenergia osakaal
transpordis, %

(TLAK eesmark: Transpordi
energiakulu max 8,3 TWh,
millest taastuvenergia
osakaal transpordis on
24%)

Allikas: EKUK

Uleeuroopalisse
transpordivorgustiku (TEN-
T) pdhivorku kuuluvate
riigiteede vastavus
kehtestatud nduetele, %
Allikas: Transpordiamet
Valminud ja toetava
taristuga Rail Baltica
pohitrassi muldkeha
osakaal trassi
kogupikkusest, %
Allikas: Klimaministeerium

Liikluses hukkunute arv
kolme aasta keskmisena

Liikluses raskelt vigastatute
arv kolme aasta
keskmisena

Transpordi CO2e heitkoguste vdhenemine 700 kt vbrra vorreldes 2018. aastaga: Kasutame
prognoosimiseks Eesti Keskkonnauuringute Keskuse (EKUK) kasvuhoonegaaside (KHG)
prognoose. Tegelikud numbrid votame ametlikust KHG inventuuri aruannetest. Transpordi alla
kuuluvad siseriiklik lennundus, laevandus, raudtee ja maanteetransport. KHG vahendamise
trajektoor vastab Transpordi ja Liikuvuse arengukava 2021-2035 sihile, mis on saavutatav, kui
rakendada koiki arengukavas kirjeldatud poliitikaid. Euroopa Liidu Kliimapaketi ,Fit for 55
ettepaneku jargi tuleb vahendada ESR sektorite (sh transpordi) emissioone 2030. aastaks —24%
(sektorilleselt).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EL) 2018/842 on Eestile seatud eesmark vahendada
transpordist, pollumajandusest, jaatmekaitlusest, todstuslikest protsessidest ja toodete
kasutamisest ning vaikesemahulisest energiatootmisest tulenevat KHG heidet 2030. aastaks
vorreldes 2005. aastaga kokku 24%. Panuse jaotamine sektorite vahel on liikmesriikide enda
otsustada. Kliimakindla majanduse seaduse eelndus (detsember 2024 seisuga) on Eestile seatud
eesmark vahendada transpordist tulenevat KHG heidet 2030. aastaks 24% vorreldes 2022.
aastaga. Hetkel rakendatavate meetmetega on aastal 2030 prognoositav transpordisektori heide
EKUK 2026. aasta kevadprognoosi alusel ca 2092 kt CO2 ekv (2035. a 1705 kt CO- ekv). Euroopa
Liidu maarusest tuleneva CO:2 heite vahendamise kohustuse mittetaitmine tdhendab Eestile
potentsiaalset vajadust hakata puudujaagi katmiseks teistelt liikmesriikidelt Ule jaavaid Uhikuid
soetama. See on lisakoormus eelarvele olukorras, kus karbete tingimustes on vaja leida rahastust
erinevateks investeeringuteks. Arvestades seniseid tarbijate suundumusi, on transpordisektoris
muutus paremuse poole vaga raske tulema, kuid trajektoor vastab siiski TLAKi sihile.

Transpordi energiakulu max 8,3 TWh, millest taastuvenergia osakaal transpordis on 24%:
energiakulu on koondindikaator, mis Uhtlasi aitab m&ota kui efektiivselt transport korraldatud on
(s.h soidukipargi 6konoomsust, optimaalse liikumisviisi valikut, nt Uhistranspordi kasutust, jms)
ning ka transpordislsteemi saastlikkust. Seoses Euroopa Liidu kliimakokkulepetega on
keskkonnahoiu mojud olulise fookuse all osaks transpordipoliitikas, mida aitab seirata programmi
Ulevaates transpordi energiakulu. Taastuvenergia osakaalu arvestatakse vastavalt Riiklikule
energia ja kliimakavale (REKK 2030), prognoosides 0,85% kasvu aastas ja arvestades 2030. aasta
EL kliimaeesmargi tostmisest tulenevat eesmarki (taastuvenergia osakaalu tdstmiseks
transpordis). Osakaal saavutatakse Taastuvenergia direktiivi (2018/2001) kontekstis, kuid
koguenergia arvestuses jaab osakaal koigi eelduste kohaselt vaiksemaks. Koguenergiakulu
vahenemine, et saavutada 2012. aastaga sarnane energiakulu (2020. a ligi 9,2 TWh). Eesmarki
aitavad taita mh transpordiliikide elektrifitseerimine ja modaalnihke suunamine aktiivsete
liilkumisviiside kasutuse kasvu suunas.

Transpordi energiakulu ja taastuvenergia osakaalu prognoose uuendatakse iga-aastaselt,
tegelikke saavutusi moodetakse kahe aastase viitega.

Osakaal on arvestatud TEN-T pohivorgu Tallinna—Tartu ja Tallinna—Parnu-Uulu teeldikude
kogupikkuse 302 km suhtena ja seal ei eristata erinevaid teid.

P.S. arvestusest on valjas Uulu-lkla pohivorgu loik, sest selle liiklussagedus on oluliselt madalam
Ulejadnud pohivorgu teedest ning oleme otsustanud sellele kusida erandit.

Rail Baltica Eesti osa valmiduse % naitab, kui palju pdhitrassi muldkeha ning sellega kaasnevat
taristut on valmis ehitatud. % leitakse ehitatud km pikkuste ja eelarve kasutamisega koosmojus.

2028. a sihttase 80% tuleneb sellest et Louna-Parnumaal ei ole selleks ajaks muldkeha
valminud.

Ehitustempo on alguses kiirem olemasolevate vahendite tottu, uue EL eelarve perioodi algus
(2028+) venitab mdnevodrra kasutatavate vahendite kattesaadavust.

Liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu véhenemine poole vdrra kolme aasta keskmisena:
saame moOota tervikuna liiklusohutusprogrammi elluviimiskava tegevuste tulemuslikkust.
Liiklussurmade (maanteedel) ja raskelt vigastatute arvu vahenemise laiem mote on viia
liiklussurmade arv nii madalaks kui voimalik, ideaalis nullini.



(TLAK moodik: vahendada
liikluses hukkunute ja
raskelt vigastatute arvu
vorreldes 2020. aastaga
poole vorra ehk saavutada
olukord, kus hukkunute arv
kolme aasta keskmisena
aastaks 2035 ei Uletaks 30)
Allikas: Transpordiamet

Eesmarke on LOPiga korrigeeritud vastavalt Riigikontrolli markustele ja riigi rahalistele
vdimalustele.

Programmi tegevuse raudteetranspordi taristu méddikud

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku (TEN-T
—Trans-European Transport
Network) pbhivorgu
véljaehitamine: Rail Baltic,
%

Allikas: Kliimaministeerium

Rongiliikluse Gihendusajad
Tallinna-Narva, Tallinna—
Tartu, Tallinna-Viljandi ja
Tallinna—Parnu (Rail Baltica
tulemusena) liinidel
paranevad

Allikas: Elron
Rekonstrueeritud voi
uuendatud raudteede
pikkus (SF ja
taasterahastuse
valjundindikaator), km
Allikas: SF
projektiaruanded,
rakendusuksus

Rail Baltica raudtee ehitamine on jagatud etappideks: risted riigi ja kohalike teedega ning elektri- ja
gaasi pohivorkudega; terminalid jt kohalikud objektid (nt kohalikud peatused, veeremidepood);
raudtee poOhitrass. 2028. aastaks on valminud raudtee 6ik Tallinnast Parnuni koos reisiliikluse
kaivitamiseks vajalike kohtobjektidega (jaamad, kohalikud peatused, veeremidepoo, taristu
halduskeskused) ehk ligi 80% raudteest. 2030. aastaks on Rail Baltica raudtee Eesti osa ja kogu
sellega seonduv infrastruktuur 100% valmis ja kasutuses.

% arvutus tehakse eelarve taitmise pohjal. Erinevad raudteeldigud, (maanteeviaduktid jm ehitised
teostatakse programmi tegevuse 1.3 eelarve raames, kuid tulemust arvestatakse kogu RB
maksumuse pealt) vajavad ehitamiseks investeeringuid, mida mdddetakse rahas.

Rail Baltica raudtee valjaehitamisel tekib uus ja kiire 1435 mm raudteetdhendus Tallinna ja Parnu
vahel, mille tulemusel vaheneb sdiduaeg praeguselt kiireimalt liigilt (sdiduautoga) Th 39 min pealt
42 minutile. 2035. aastaks saavutatakse jargmised Uhendusajad: Tallinn-Narva 1h 45 min, Tallinn—
Tartu 1h 30 min, Tallinn-Viljandi 1h 30min.

Raudteede 6gvendamine Tallinna-Tartu ja Tapa—Narva 6ikudes, et vahendada turvaliselt raudtee
Uhendusaegasid. Selleks on vaja kohandada ca 30 rodbastee kurvi geomeetriat.

Moodiku sisse on arvestatud ka Edelaraudtee AS-i projekti ,Rapla—Lelle vahelisel raudteeldigul
reisirongide piirkiiruse tdéstmine kuni 160 km/h* kilometraaz 23 km, mis 2025. aastal tosteti
struktuurifondidest taasterahastu alla.

Elektrifitseeritud uute
raudteede pikkus (SF
valjundindikaator), km
Allikas: SF projektiaruanded,
rakendusuksus

2026. aasta esimeses pooles laiendatakse kontaktvorku Tartuni, 2028. aastaks Narvani.
Elektrifitseerimise kaigus ehitatakse 25 kV ohuliini koos veoalajaamadega. Elektrifitseerimisel
vahendatakse raudteetranspordi negatiivset keskkonnamoju taastuvenergia kasutamise kaudu
ning luuakse uus infrastruktuur aitamaks saavutada kiirusi kuni 160 km/h.

Programmi tegevuse dhutranspordi taristu méddikud

Aastaringsete regulaarsete
otselennuliinide ary, tk

(TLAK mo6dik: suurendada
aastaringsete regulaarsete

lennuliinide arvu)

Allikas: AS Tallinna Lennujaam,
Klimaministeerium

Suurendada aastaringsete regulaarsete otselennuliinide arvu: Otseuhenduste kasvatamiseks
suurendame kolmandatest riikidest Tallinna lennujaama kaudu liikuvate transiitreisijate arvu
lennunduskokkulepete s6lmimise, terminalide laiendamise jm arendust6ddega. M6odik hdlmab
regulaarseid liine ja tellimuslendude otsethendusi. Eesmark on tagada kvaliteetsed ja mugavad
rahvusvahelised lennuthendused ning kasvava mahu turvaline ja jarjepidev teenindamine,
seeparast on strateegiliselt oluline jatkata ASi Tallinna Lennujaam lennundusjulgestuse ja
paastekulude katmist riigieelarvest.

Programmi tegevuse teetranspordi taristu méddikud

Ule-euroopalise
transpordivorgustiku (TEN-
T) p6hivorku kuuluvate
nduetele vastavate
riigiteede pikkus, km
Allikas: Transpordiamet
Riigiteede vorgu seisundi
sailitamine (IRI, mm/m)
Allikas: Transpordiamet

Moo6dik naitab TEN-T pohivorku kuuluvate nduetele vastavate riigiteede pikkuse muutust ajas
kilomeetrites.

Riigiteede vorgu seisundi sdilitamine vastavalt ,Riigiteede teehoiukavale 2025-2028%. M66dikuks
on teede tasasuse naitaja ehk IRI (ingl. k International Roughness Indeks). IRl on rahvusvaheliselt
heaks kiidetud s6idumugavust iseloomustav vaartus, mis arvutatakse standardse soiduki kere
vertikaalsuunaliste vongete summana 100 m 6igule (Uhik — mm/m). Tee on seda tasasem, mida
vaiksem on IRl vaartus. IRl 2,6 mm/m korral on sdidumugavus hea ja rahuldava taseme piiril ning
teevorgu elukaarekulud optimaalsed. Vaga hea taseme, IRl <1,5 mm/m, saavutamine eeldaks



teede ulatuslikku Umberehitamist koos muldkehade vahetusega, millel puudub majanduslik
pohjendus.

Programmi tegevuse ohutu ja sadstlik transpordisiisteemi moddikud

Arilises- ja mittedrilises
lennutegevuses toimunud
dnnetuste ja tosiste
intsidentide arv 10 000
lennutunni kohta

Allikas: Transpordiamet

EL ja CO2 vahenditest
rahastatud uute voi
uuendatud rattateede
pikkus, km

Allikas: SF projektiaruanded,
rakendusuksus,
Transpordiamet

Arilises- ja mittedrilises lennutegevuses toimunud 6nnetuste, tdsiste intsidentide ja nendes
hukkunute arv on selgelt vahenemistrendis: Euroopa keskandmebaasi ECCAIRSi pohjal on aasta
jooksul toimunud lennudnnetuste ja selliste juhtumite, mis oleksid vdinud vaga tdenaoliselt
l6ppeda lennudnnetusega 10 000 lennutunni kohta, vorreldes eelnevate aastatega selgelt
véhenemistrendis.

Toetatud projektidest rahastatava uue voi oluliselt uuendatud sihtotstarbelise jalgrattataristu
pikkus (kumulatiivne), fookusega suuremate linnapiirkondade kesklinnadel. Spetsiaalne eraldatud
jalgrattataristu holmab nouetekohaselt margistatud ja linnade rattastrateegiates valja toodud
kvaliteedikriteeriumitest lahtuvaid jalgrattateid. Sekkumine soodustab aktiivsete liikumisviiside
kasutust, tostab jalgratta konkurentsivdimet lilkkumisviisina ning vdimaldab nii eri vanuse- kui
Uhiskonnagruppidel mugavalt ja ohutult rattal liigelda ning igapaevatoimetusi teha.

Lisaks on CO2 vahenditest Transpordiametile eraldatud ca 4 505 134 eurot koos kadibemaksuga
vahendeid erinevate liikuvusega seotud objektide ehitamiseks Ule Eesti. Muuhulgas realiseerib
Transpordiamet CO2 vahendite abiga perioodil 2025-2026 5,325 km jalgratta- ja jalgteid.



